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DEMONTAGE ET MONTAGE (Suite)

BOINT FIXE DE (v—-/ £
BANDE DE GAMME | ]
BASSEMARCHE

ARRIERE

PIGNON DYARBRE CE SOR- QUTIL SPECIAL L4612
TIE

~ 95110 y BuTH, SPECIAL G752 9521-119

Fig. 101 Point fixe de bande de gamme basse/ Flg. 104 Dépose de Parbre de transfert et de
marche arriére Fensemble de retenue de roulement

PIGNON T'ARBRE DE SORTIE

e

9521-117 521112

Fig. 102 Ensemble de régulateur Fig. 105 Dépose/pose de I'arbre de transfert et de
; _ Fensemble de retenue de roulement. Utilisation de

Foutil L-4512

PINCE A CIRCLIP

9521-118

Fig. 103 Circlip de roulement od’arbre de transfert ) 8521111
Flg. 108 Arbre de transfert et retenue de roulement
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OUTIL C-293-FPA

Fig. 107 Dépose du cone de roulement d'arbre de
transfert

OUTIL SPECIAL L-4411

Fig. 108 Pose du céne de roulement d’arbre de
fransfert

DETERMINATION DE L'EPAISSEUR DE CALE
L'épaisseur de cale doit étre déterminée unique-

ment lorsque l'une des piéces suivantes est rempla-

cée :

Carter de la boite-pont

Arbre de transfert

Pignon d’arbre de transfert

Roulements d’arbre de transfert

Retenue de support de réguiateur

Retenue de roulement d'arbre de transfert

Circlip de retenue

Support de régulateur

CUVETTE DE

JOINT TORIQUE

Fig. 108 Dépose de la cuvelte de roulement d’arbre
de transfert

PRESSE

MANCHE C-4171

JOINT TORIQUE REFENUE DE ROLLEMENT

D'ARBRE DE TRANSFERT
PR22E0C

Fig. 110 Pose ds ia cuveite de roulement d'arbre de
transfert

Se référer 4 la Méthode de réglage des roulements,

4 la fin de cette section, pour déterminer I'épaisseur
correcte de cale.

MONTAGE
Lors du montage, inverser les opérations de

démontage,
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DEMONTAGE ET MONTAGE (Suite)

PHINON [YARBRE DE TRANSFERT

. BUPPORT DE LA TIGE DU

ADAPTATELIR C-1658
Fig. 111 Serrer au couple de 271 N'm (200 livres Fig. 113 Support de la tige du haricot de
pied) 'écrou de refenite du pignon o’arbre de stationnement
transfert

OUTIL SPECIAL
L-4432 ET
C-4858

- -
=% PIGNDN ARERE DE TRANSFERT . o

" BILLE D'AGIER (UTILISER
DE LA GRAISSE POUR
LIMMOBILISER)

SUPPORT DE TIGE DE HARKOT
DE STATIONM

A4

P "'.- g ‘
95211115

Flg. 112 Vérification du jeu axial de V'arbre de

transfert
CLIQUET DE STATIONNEMENT
DEMONTAGE
MONTAGE

Pour le montage, inverser les opérations de démon-
tage.

Fig. 115 Cliquet de stationnement, regsort de rappel
af axa de pivot
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REPARATION D'ARBRE DE SORTIE

REMARQUE : L'arbre de transfert deit étre déposé
pour la réparation de Parbre de sortle. Les trains
planétaires doivent étre déposés pour pouvolr
mesurer avet précision le couple de rotation du
palier d’arbre de sortle.

Fig. 116 Dépose de Vécrou st de la rondelle de
retenue de Parbre de sortle
L L\‘_ ""‘ \ ~ :
pem, BOULONS SPECIAUX L4407
= -~

st

Fig. 117 Dépose du pignon de Parbre de sortie

DETERMINATION DE L'EPAISSEUR DE CALE

L'épaisseur de cale doit étre déterminée unigue-
ment si l'une des piéces suivantes est remplacée :

» Carter de la boite-pont

s Arbre de sortie

¢ Couronne de planétaire arriere

+ Pignon d'arbre de sortie

+ Cones de roulement de couronne et de pignon
d’arbre de sortie

e Cuvettes de course de roue libre

Se référer a la Méthode de réglage des roulements,
a la fin de cette section, pour déterminer I'épaisseur
correcte de cales. Vérifier le couple de rotation

PIGNDN D'ARBRE
DE SORNE

PIGNON OYARBRE
D€ SORTIE

PR229Y

Fig. 119 Dépose du cdne de roulement du pignon
d’arbre de sortie

MANCHE C-4171

OUTIL SPECIAL L4408
CONE DE ROULEMENT

PEGNON D'ARBRE DE
SORTIE

PRZZCA
Fig. 120 Pose du cone de roulement du pignon
d'arbre de sortie

des roulements d'arbre de sortie en utilisant
une clé dynamométrique en livres pouce. Si le
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Flg. 121 Dépose de l'arbre de sortie ef de
lensemble de couronne

ATTENTION ; SOUTENIR
LA COURONNE PAR-
DESS0US, PRES DU
CENTRE D€ FHINON.

CORE OE ROULEMENT

OUTIL SPEGIAL L-4406-1
AVEC ACCEBSOIRES
L-4406-2

COURONNE DE FLANE-
TAIRE ARRIERE

Fig. 123 Dépose du c¢bne de roulement de couronne
de train planétaire arriére

couple de rotation est de 3 4 8 livres pouce, la
cale correcte a été posée.

BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE 21 - 45
MOUTON DE
PRESSE A CRE-
MAILLERE
OUTIL SPECIAL 4637
CONE DE
ROULEMENT
L'oUTL L4sts OO NRE ARRERE
RB744

Flg. 124 Pose de cone de roulernent de couronne
de planétaire arriére

DCLUILLE DE 1/2 POUCE
ARBRE DE SQRTIE

COURDNNE ARRIERE

Fig. 125 Pose de l'arbre de sortie dans la couronne
de planétaire arriére

D1 0

GUVETTE JE AQUEEMENT CE PMGNON TARARE DE SORTE

Fig. 126 Dépose de la cuvette de roulement de
pignon d’arbre de sortie



21-46 BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE NS/GS
DEMONTAGE ET MONTAGE (Suite)

CONE DE ROULEMENT

UTIUSER DE LA

GRAISSE POUR BAMO-
SILSER LES CALES

TROU DE
LUBRIFICATION
S
CALES A SELEC-
TIONNER
OUTIL SPECIAL L-4518 :
' (\ ) /
J&\"—‘—J ° Ko

Fig. 127 Dépose de Ia cuvette de roulement de I3
couronne de planétaire arriére

Flg. 128 Pose de cuveite de roulement de pignon
d’arbre de sortle

OUTIL QML L4293

Fig. 132 Engagement du pignon d’arbre de sortle
Fig. 129 Pose de la cuvette de roulement de g sur Parbmpdgn sortie

couronne de planétaire arriére
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UiN|

' OUTIL SPE- OUTIL SPECIAL
CIAL L4434

ET C-4858

PR2303B

Fig. 133 immobilisation du pignon d’arbre de sortie  Fig. 135 Vérification du jeu axial de Farbre de sortie

~. PIGNON DIARBRE DE SOR- .
)

o

id

N

Fig. 134 Serrer V'écrou de retenue de Farbre de Flg. 136 Veérification du couple de rotation de
sortle au couple de 271 N-m (200 livres pled) roulement
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REPARATION DU DIFFERENTIEL

REMARQUE : L’arbre de transfert doit &tre déposé
pour la réparation du différentiel et ia mesure du
couple de rotation de roulement.

Flg. 138 Pose d'une bague d’étanchéité neuve dans
le carter arriére

REMARQUE : Utiliser du mastic RTV Mopar® ou
équivalent lors de la pese du couvercle de différen-
tiel.

REMARQUE : utiliser du mastic RTV Mopar® ou
équivalent lors de la pose de retenue de roulement
de différentiel.

AVERTISSEMENT : MAINTENIR L’ENSEMBLE DE
DIFFERENTIEL POUR L’EMPECHER DE ROULER
HORS DU CARTER.

NS/GS

BOULON DE COUVER-
RE74TA C1E DE THAFFERENTIEL

Flg. 139 Boulons du couvercle du différentiel

BOUCHON DE
REGULATEUR

BOURRELET DE 3 MM (18
POUCE) DE MASTIC RTV
ENSEMBLE DE DIFFEREN- RB748
TEL

Fig. 140 Dépose/pose du couvercle de différentiel

Fig. 141 Dépose du joint de retenue de palier
d'arbre

Utiliser du mastic siliconé Mopar® ou éguivalent
lers de la pose du carter arriére.
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REPARATION DE L'ARBRE DE TRANSFERT

DEMONTAGE

QUTIL SPEGIAL
L4434
PR2260

Fig. 92 Dépose de Fécrou de retenue de pignon
d’arbre de transfert

PIGNON D'ARBRE
DE TRANSFERT

transfert

ARRIERE

Fig. 91 Dépose/pose de couvercle arriére

REMARQUE : Eliminer le mastic usagé avant
d’appliquer le mastic neuf. Utilisar Mopar® RTV sea-
lant ou un mastic RTV équivalent lors de la pose du
couvercle.

Fig. 94 Dépose du pignon d’arbre de transfert

REMARQUE : Déposer ou poser les deux soupapes
de régulateur et du corps du régulateur.
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9521-122

Flg. 95 Plgnon d’'arbre de transfert et cale (3
sélectionner)

PIGNON D'ARBRE DE
TRANSFERT

Flg. 96 Utllisation de I'oufil L-4406-1 avec
adaptateur L-4406-3 pour déposer lg céne de
roulement du pignon d’arbre de transfert

Fig. 97 Pose du céne de roulement du pignon
d'arbre de transfert

BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE

NS/GS

9521-113

Fig. 98 Retenue de support de régulateur

PRESSE

MANCHE C-4171 (AVEC
QUTIL SPECIAL L4817}

RETENUE DE SUPPORT
DE REGULATEUR

PRZSTA

Fig. 99 Dépose de la cuvette de roulement de Ia
refenue du support du régulateur

I
{.

MANCHE C-4171

CUTIL SPECIAL L4520

RETENUE DE SUPPORT
DE REGULATELR

CUVETTE DE ROULEMENT

Fig. 100 Pose de la cuvetle de roulement de retenue
du support du régulateur
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DIFFERENTIEL

RETENUE DE
PALIER DE

OUMIL SPECIAL C-4171 DR FERENTIEL

2524070

Fig. 145 Retenue de palier de différentiel {vue type)

N oy
) \ | % ./ TERARRERE (4)

BOULCNS (B) DE RETENUE
PRZN0 DE PALIER DE DIFFEREN-

Fig. 143 Boulons de retenue de palier de différentiel Fig. 146 Boulons du carter arriére

BOUCHON DE PRESSION DE REGULATEUR CARTER ARRIERE ENSEMELE DE DIFFERENTIEL

Fig. 144 Déposelpose de retenue de paller Fig. 147 Dépose/pose du carter arriére

Pour poser la cuvette et le cine de roulement de
différentiel du c6té couronne, utiliser les outils spé-
claux 5052 et C-4171,
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Flg. 149 Dépose de céne de roulement de
différentlel {cAté carter arriere)

Fig. 150 Position du céne de roulement sur le
différentiel

REMARQUE : Le différentiel se répare comme un
ensemble. Les seuls organes réparables séparé-

BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE

NS/GS

Flg. 152 Position du bouton et des colliers sur le
différentiel of le roulement {coté couronne)

BOS24etc

Fig. 153 Poslifion de Youtil 5048 sur le bouton et les
colliers au roulement de différentiel

ment dans le différentiel sont les cuvettes st cones
de roulement. $i un autre organe du différentlel est
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BOS24abd
Fig. 154 Dépose du céne de roulement de
différentiel

en panne, remplacer le différentiel et 'axe de trans-
fert.

QUTIL SPECIAL il ENSEMBLE DE COMPARA-

Fig. 155 Vérification du Jeu axlal de planétaire

ATTENTION : Le jeu axial de planétaire doit éire
compris entre 0,00254 et 0,03302 cm (0,001 ot 0,013
pouce}.

DETERMINATION DE L'EPAISSEUR DE CALE
L'épaisseur de cale doit étre déterminée unigue-
ment si 'un des organes suivants doit étre remplacé :
¢ Carter de boite-pont
Carter de différentiel
Retenue de roulement de différentiel
Carter arriére
* Cuvettes et cones de roulement de différentiel.
Se référer a4 la Méthode de réglage de roulement
dans cette section pour déterminer l'épaisseur cor-
recte de cale.
Pour déposer la cuvette de roulement de différen-
tiel du cHté carter arriére/adptateur, utiliser Toutil

(NOTER LA POSITION)

ENSEMBLE DFE

DE DIFFERENTIEL
50524273

Fig. 157 Retenue de roulement de différentiel

DE DIFFERENTIEL

BOG4aTE

Fig. 158 Position de Foutll de dépose de cuvetle de
roulement dans 1a retenue

spécial de dépose 6062A. Pour poser la cuvette de
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RETENUE DE
ROULEMENT DE
DIFFERENTIEL

OUTIL BPECIAL
C-4171

RETENUE [E
ROULEMENT DE
DIFFERENTIEL

80524676

Flg. 160 Pose de cuvette de roulement

roulement de différentiel, utiliser l'outil spécial 6336
et le manche C-4171.

NETTOYAGE ET VERIFICATION
BLOC HYDRAULIQUE

Laisser tremper toutes les piéces pendant quelques
minutes dans un solvant adéquat et propre. Laver a
fond et sécher a Iair comprimé. Tous les passages
doivent étre propres et débouchés.

Examiner les leviers et axes actionnant le tiroir
manuel et le tiroir d'accélération en vérifiant s'ils ne
sont ni pliés, ni usés ni desserrés. Si un levier est
desserré sur sen axe, il deit étre remplacé. Ne pas
tenter de redresser un levier plié.

Examiner toutes les surfaces en contact pour
rechercher des égratignures, bavures et rayures. Les
petits défauts peuvent étre éliminés & la toile a polir,
en utilisant uniquement une pression légére. Utiliser
une régle pour examiner toutes les surfaces de
contact en recherchant du gauchissement et de la

BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE

distorsion. Une légére distorsion peut é&tre rectifide
en utilisant un marbre. Tous les trous de dosage du
plateau d'acier doivent étre ouverts. Utiliser une
petite lampe pour examiner les alésages du bloc
hydrauliqgue en recherchant des égratignures, rayu-
res, piqares et irrégularités.

Examiner tous les ressorts de soupape en recher-
chant de la distorsion et des spires écrasées. Exami-
ner toutes les soupapes et tous les bouchens en
recherchant des bavures, égratignures et rayures.
Les petits défauts peuvent &tre é&liminés & la toile a
polir en veillant particuligrement 4 ne pas émousser
les bords vifs. Il est vital que ces bords solent affiités.
Ceci empéche les corps étrangers de se loger entre les
soupapes et le blac hydraulique. Ceci réduit le risque
de grippage. Examiner toutes les soupapes et tous les
bouchens en vérifiant la liberté de fonctionnement
dans les alésages du bloc hydraulique.

Quand les alésages, soupapes et bouchens sont pro-
pres et secs, les soupapes et bouchons doivent tomber
librement dans les alésages. les alésages du bloc
hydrauliqgue ne changent pas de dimension a l'usage.
D#s lors, un bloc hydraulique qui fonctionnait correc-
tement guand le véhicule était neuf, fonctionnera cor-
rectement s'il est nettoyé a fond et correctement. 11
est superflu de remplacer le bloc hydrauligue sauf s'il
a été endommagé pendant les manipulations.

REGLAGES

REGLAGE DU CABLE DE SELECTION DE RAPPORT

Lever et faire tourner le levier de sélection de rap-
port dans la positien de stationnement (P) et retirer
la clé de contact. Ceci confirme que le levier de sélec-
tion est placé correctement en position P.

Aprés aveir confirmé la position de stationnement,
faire tourner le commutateur d'allumage. Si le
démarreur fonctionne, la pesition de stationnement
est correcte. Déplacer le levier de sélection dans la
pusition de point mort (N). Si le démarreur fonc-
tionne dans cette position, la tirnonerie est réglée cor-
rectement. Si le démarreur ne fonctionne pas dans
I'une de ces positions, la timonerie doit étre réglée.

(1) Placer le véhicule sur un sol horizontal et ser-
rer le frein de stationnement.

{2) Placer le levier de sélection en position de
statlonnement (P) et retirer la clé,

(3) Desserrer la vis de réglage du cédble au levier
actionnant la boite-pont (Fig. 161).

(4) Tirer le levier actionnant la boite-pont complé-
tement vers I'avant, & la position de verrouillage de
stationnemenit.

(5) Desserrer le frein de stationnement puis pous-
ser le véhicule pour s’assurer du verrouillage en posi-
tion de stationmement. Serrer 4 nouveau le frein de
stationnement.
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(6) Serrer la vis de réglage du cable au couple de 8
N-m {70 livres pouce). A ce moment, le ¢cable de sélec-
tion de rapport doit étre réglé correctermnent.

(7) Vérifier que T'indicateur PRNDL montre encore
I'engrenage correspondant. Sinon, un réglage supplé-
mentaire pourrait &re nécéssaire.

(8) Vérifier le réglage par la méthode précédente.

Fig. 161 Réglage du cdble de sélection de rapport

REGLAGE DE LA TIMONERIE DE PRESSION DU
PAPILLON

Le réglage de la tige de pression du papillon est
trés important pour le fonctionnement correct de la
boite-pont. Ce réglage place une soupape qui com-
mande la vitesse de sélection, la qualité de sélection
et la sensibilité de rétrogradation & papillon partiel.
S5i le réglage est trop court, des passages prématurés
et du patinage entre passages peuvent survenir. 5i le
réglage est trop long, les passages peuvent étre
retardés et les rétrogradations a papillon partiel peu-
vent étre trés sensibles.

Avec le moteur a la température de fonctionne-
ment, régler le régime de ralenti du moteur au
moyen d'un compte-tours. Se référer au Groupe 14,
Alimentation, pour les spécifications et le réglage du
régime de ralenti.

METHODE DE REGLAGE DE TIGE

(1) Effectuer le réglage de la pression du papillon
de la hoite-pont quand le moteur est & la tempé-
rature normale de fonctionnement.

(2) Desserrer la vis de blocage pivot.

(3) Pour obtenir un réglage correct, le pivot doit
&tre libre de coulisser le long du cité plat de la tige
du papilien. En cas de besoin, démonter et nettoyer
ou réparer les piéces pour restaurer la liberté de
déplacement.

{(4) Maintenir le levier de papillon de la boite-pont
fermement en direction du moteur, contre son arrét
interne. Serrer la vis de blocage pivot au couple de 11
N-m (100 livres pouce).

BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE 21 - 53

(5) Le réglage est terming et le jeu de la timonerie
a été repris autematiguement par le ressort & précon-
irainte.

(6) Si une lubrification s’avére nécessaire, se réfé-
rer au Groupe 0, Lubrification.

REGLAGE DE BANDE

BANDE DE RETROGRADATION FORCEE
(AVANT)

La vis de réglage de bande de rétrogradation forcée
se trouve du cbté gauche du carter de la boite-pont, &
l'avant, dans le haut.

(1) Desserrer le contre-écrou et I'écrou de cing
tours environ. Vérifier la vis de réglage pour s'assu-
rer de sa liberté de rotation dans le carter de la boi-
te-pont.

(2) Utiliser une clé pour serrer la vis de réglage au
couple de 8 N-m (72 livres pouce).

(3) Resserrer la vis de réglage du nombre de tours
indiqué dans les spécifications. Maintenir la vis de
réglage a4 cette position et serrer le contre-écrou au
couple de 47 N.m (35 livres pied).

BANDE DE GAMME BASSEMARCHE ARRIERE
(ARRIERE)

Pour régler la bande de gamme basse/marche
arriére, agir de la maniére suivante :

(1) Desserrer le contre-écrou de cing tours environ.

(2) Se servir d'une clé dynamométrique pour serrer
la vis de réglage au couple réel de 5 N-m (41 livres
pouce).

(3) Resserrer la vis de réglage du nombre de tours
indiqué dans les spécifications de ce groupe. Ce
tableau se trouve a Ia fin de cette section.

(4) Serrer le contre-écrou au couple de 14 N-m (10

livres pied).

REGLAGES DE LA PRESSION HYDRAULIQUE DE
COMMANDE

PRESSION PRINCIPALE

Un réglage incorrect de la pression du papilion
peut entrainer de fausses indications de pression
principale, méme si le réglage de la pression princi-
pale est correct. Toujours examiner et corriger le
réglage de la pression du papillen avant de régler la
pression principale.

Le réglage approximatif de la pression principale
est de 1-5/18 pouces, mesurés entre bloc hydraulique
et le bord intérieur de I'écrou de réglage. Cependant,
ftant donné les tolérances de fabrication, le réglage
nécessaire pour obtenir la pression principale pres-
crite peut varier.

La vis de réglage peut étre tournée au moyen d'une
clé & douille a six pans. Un tour complet de vis de
réglage modifie la pression principale a4 papillon
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fermé de 1-2/3 pst. Faire tourner la vis de réglage
dans le sens inverse des aiguilles dune montre pour
augmenter la pression et dans le sens des aiguilles
d'une montre pour la diminuer.

PRESSION DU PAPILLON

La pression du papillon ne peut étre vérifiée avec
précision. Dés lors, le réglage doit étre mesuré en cas
de dysfonctionnement manifeste.

(1) Introduire la goupille de C-3763 entre la came
du levier du papiilon et le tireir de rétrogradation.

(2) Tout en poussant sur l'outil, comprimer le tiroir
contre son ressort, afin que le tiroir soit compléte-
ment enfoncé dans le bloc hydraulique.

(3) Tout en comprimant le ressort, failre tourner la
vis du levier du papillon au moyen de l'adaptateur
C-4553. Tourner jusqu'a ce que la téte de la vis tou-
che la languette du levier du papillon, avec la came
du levier de papillon touchant l'outil et le tiroir de
papillon enfoncé. Le réglage doit étre effectué avec le
ressort complétement comprimé et le tiroir enfoncé
dans le bloc hydraulique.

METHODE DE REGLAGE DE ROULEMENT

(1) Se montrer extrémement prudent lors de la
dépose et de la pose des cuvettes et des cones. N'uti-
liser qu'une presse pour le placement, étant
donné qu'un marteau risque de ne pas aligner
correctement la cuvette ou le cone. Les bavures
ou entailles éventuelles sont susceptibles de fausser
la mesure du jeu latéral lors de la sélection des ron-
delles de butée appropriées. Les cuvettes et cones de
roulement mal montés risquent de s'endommager a
bréve échéance.

(2) Les cuvettes et roulements doivent étre rem-
placés s'ils sont piqués ou ont souffert de la chaleur.

(3) En cas de dégats sur la cuvette ou les rouleaux,
la cuvette et le cone doivent étre remplacés.

REMARQUE : Les spécifications de précontrainte
des roulements et de couple de rotation doivent
étre respectées afin d’éviter toute usure prématurée
des roulemsents.

(1) Un roulement (d'origine) usé peut perdre jus-
qu'a 50% de son couple d'origine aprés redage.

REMARQUE : Tous les réglages de roulement doi-
vent étre faits indépendamment des autres pidces
et sans engrénement de pignon.

(5) Se référer au tableau de conversion des spécifi-
cations pour convertir les pouces en millimétres. Se
référer au tableau de cale de roulement pour connai-
tre P'épaisseur correcte des cales.

BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE
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ROULEMENT D'ARBRE DE SORTIE

{1) Le pignon d’arbre de sortie étant déposé, peser
une cale de mesure de 13,65 mm (0,537 pouce) et de
1,34 mm {0,053 pouce} sur le moyeu de couronne
arrigre de planétaire en utilisant de la graisse pour
maintenir les cales en place. La cale de 13,65 mm
(0,537 pouce) posséde un diamétre intérieur plus
grand et doit étre posée en premier lieu par-dessus
Yarbre de sortie, La cale de 1,34 mm (0.053 pouce)
sert de pilote sur l'arbre de sortie.

(2) Poser le pignon d'arbre de sortie et ensemble
de roulement. Serrer au couple de 271 N.-m (200
livres pied).

(3} Pour mesurer le jeu axial de roulement :

(4) Fixer l'outil L-4432 sur le pignon d'arbre de
sortie.

(3 Monter une bille d'acier avec graisse dans
I'extrémité de I'arbre de sortie.

(6) Pousser et tirer le pignon tout en le faisant
tourner d'avant en arriére pour asseoir les rouleaux
de roulement.

(7) Utiliser un comparateur a cadran monté sur le
carter de la boite-pont pour mesurer le jeu axial de
l'arbre de sortie.

(8) Le jeu étant déterminé, se référer au tableau
de cales de pignon d'arbre de sortie.

(9) Les cales de 12,65 mm (0,498 pouce), 13,15 mm
(0,518 pouce) ou 13,65 rmm (0,537 pouce) sont tou-
jours posées en premier lieu. Ces cales possddent
des fentes de lubrification nécessaires & une
lubrification correcte des roulements.

(10) Les cales dune épaisseur inférieure a 12,65
mm énumérées dans le tableau sont communes aux
roulements d'arbre de transfert et darbre de sortie.

(11) Utiliser I'outil L-4434 pour déposer Y'écrou et
la rondelle de retenue. Pour déposer le pignon
d’arbre de sortie, utiliser 'outil L-4407.

(12) Déposer les deux cales de mesure et poser la
combinaison correcte de cale en commencant par la
cale de 12,65, 13,15 ou 13,65 mm. Utiliser de la
graisse pour maintenir les cales en place. Poser le
pignon d’arbre de sortie et roulements.

(13) Poser le pignon d'arbre de sortie et 'ensemble
de roulement. Poser I'écrou et la rondelle de retenue.
Serrer au couple de 271 N-m (200 livres pied).

(14) Utiliser une clé dynamométrique en livres
pouce pour vérifier le couple de rotation. Le couple
doit étre compris entre 3 et 8 livres pouce.

(15) Si le couple de rotation est excessif, poser une
cale plus épaisse de 0,05 mm (0,002 pouce). Si le cou-
ple de rotation est insuffisant, poser une cale plus
mince de 0,05 mm (0,002 pouce). Répéter I'opération
jusqu'a obtenir le couple de rotation correct compris
entre 3 et 8 livres pouce.
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REGLAGES (Suite)
Jeu axial

{avec cales

de mesure Combinaison de Epaisseur
de 13,65 mm cales requise totale

et 1,34 mm

en place)

mm |pouce mm mm |pouce
0,0 0,0 1365+ 1,34 14,99 | 0,590
0,05 0,002 | 13,65+ 1,24 14,89 | 0,586
0,10 0,004 | 1365+ 1,19 14,84 | 0,584
0,15 0,006 | 13,65+ 1,14 14,79 | 0,582
0,20 0,008 | 13,65+ 1,09 14,74 | 0,580
0,25 0,010 | 13,65 + 1,04 14,69 | 0,578
0,30 0,012 | 1365+ 0,99 14,64 | 0,576
0,35 0,014 | 13,65 + 0,94 14,59 | 0,574
0,40 0,016 | 13,15 + 1,39 14,54 | 0,572
0,45 0,018 | 13,15+ 1,34 14,49 | 0,570
0,50 0,020 | 13,15 + 1,29 14,44 | 0,568
0,55 0,022 | 1315+ 1,24 14,39 | 0,566
0,60 0,024 | 13,15+ 1,19 14,34 | 0,564
0,85 0,026 | 13,15+ 1,14 14,29 | 0,562
0,70 0,028 | 13,15+ 1,09 14,24 | 0,560
0,75 0,030 | 13,15+ 1,04 14,19 | 0,558
0,80 0,032 | 13,15+ 0,99 14,14 | 0,556
0,85 0,034 | 13,15+ 0,94 14,08 | 0,554
0,90 0,036 | 12,65 + 1,39 14,04 | 0,552
0,95 0,038 | 12,65+ 1,34 13,99 | 0,550
1,00 0,040 | 1265 + 1,29 13,94 | 0,548
1,05 0,042 | 12,65 + 1,24 13,89 | 0,547
1,10 0,044 | 1265 + 1,19 13,84 | 0,545
1,15 0,046 | 1265 + 1,14 13,79 { 0,543
1,20 0,048 | 12,65 + 1,09 13,74 | 0,541
1,25 0,049 | 1265+ 1,04 13,69 | 0,539
1,30 0,051 | 12,65+ 0,99 13,64 | 0,537
1,35 0,053 | 12,65 + 0,94 13,59 | 0,535

Conversion moyenne : 0,05 mm = 0,002 pouce

TABLEAU DE CALES DE ROULEMENT DYARBRE DE
SORTIE

ROULEMENT DE DIFFERENTIEL

(1) Placer l'ensemble de la boite-pont verticale-
ment sur le tréteau, ¢6té retenue du roulement de
différentiel vers le haut.

(2) Poser l'outil 1.-4436A dans le différentiel et sur
l'arbre d'accouplement de pignon.

(3) Paire tourner le différentiel d'un tour complet
au moins pour vérifier si les roulements a rouleaux
coniques sont complétement en place.

(4) A Taide de l'outil L-4436A et d’'une ¢lé dynamo-
métrigue en pouces-livres, vérifier le couple de rota-
tion de différentiel. Ce couple doit étre compris
entre 5 et 18 pouces-livres.

BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE 21-55

Fig. 163 Vérification du couple de rotation des
roufements de différentiel

(5) Si le couple de rotation est dans les normes,
déposer les outlls. Le réglage est terminé,

(6) Dans le cas contraire, effectuer les opérations
suivantes.

(a) Déposer la retenue de roulement de différen-
tiel du boitier de transmission.

(b) Dépaoser la cuvette de roulement de la rete-
nue de roulement de différentiel en utilisant l'outil
6062A.

{c) Déposer la cale existante depuis le dessous de
la cuvette.

(d) Mesurer ia cale existante.



21-56 BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE

REGLAGES (Suite)

REMARQUE : Si le couple de rotation était excessif
iors de la mesure, poser une cale plus fine de 6,05
mm (0,002 pouce). Sl le couple de rotation était
insuffisant lors de la mesure, poser une cale plus
épaisse de 0,06 mm (0,002 pouce). Répéter Popéra-
tion jusqu’a 'oblention d’un couple de rotatlon de &
4 18 pouces-livres.

Le déflecteur d’huile n'est pas nécessaire lors de
la sélection de la cale.

{e) Poser la cale correcte sous la cuvette de rou-
lement. Le déflecteur d’huile doit étre pesé correc-
tement dans la retenue de roulement, sous la cale
et la cuvette de roulement.

() Poser la retenue de roulement de différentiel
a l'aide des outils 5052 et C-4171. Sceller la rete-
nue au carter avec du mastic MOPAR® et serrer
les boulons au couple de 28 N (250 livres pouce}.

TABLEAU DE CALE DE ROULEMENT DE

DIFFERENTIEL

CALE EPAISSEUR
MM POUCES
0,980 0,0386
1,02 0,0402
1,06 0,0418
1,10 0,0434
1,14 0,0449
1,18 0,0465
1,22 0,0451
1,26 0,0497
1,30 0,0512
1,34 0,0528
138 0,0544
1.42 0,0560
1,46 0,0575
1,50 0,0591
1,54 0,0607
1,58 0,0623
1,62 0,0628
1.66 0,0654
1,70 0,0670
2,02 0,0796
2,08 0,0812

(7) Al'aide de l'outil L-4436A et d'une clé dynamo-
métrique, véirifer 4 nouveau le couple de rotation du
différentiel. Ce couple doit &tre compris entre 5
et 18 pouces-livres.

NS/GS

ROULEMENT D'ARBRE DE TRANSFERT

(1) Utiliser l'outil 1L-4434 pour déposer I'écroue et
la rondelle de retenue. Déposer le pignon d'arbre de
transfert en utilisant Youtil L-4407,

(2) Poser des cales de mesure de 2,29 mm. (0,090
pouice) et de 1,39 mm (0,055 pouce] sur l'arbre de
transfert, derriére le support du régulateur.

(3) Poser le pignon de larbre de transfert et
I'ensemble de roulement. Serrer I'écrou au couple de
271 N-m (200 livres pied).

{4) Pour mesurer le jeu axial de roulement :

(5} Fixer l'outil L-4432 sur le pignon de transfert.

(6) Monter une bille d'acier avec graisse dans
T'extrémité de l'arbre de transfert.

(7) Pousser et tirer le pignon tout en le faisant
tourner d'avant en arriére pour vérifier la mise en
place des rouleaux de roulement.

(8) Utiliser un comparateur & cadran pour mesurer
le jeu axial de l'arbre de transfert.

(9) Se référer au tableau de cales de roulement de
transfert pour connaitre la combinaison de cales &
utiliser pour obtenir le réglage correct de roulement.

(10) Utiliser Voutil 1.-4434 pour déposer l'écrou et
la rondelle de retenue. Déposer le pignon de I'arbre
de transfert en utilisant I'outil 1.-4407.

(11) Déposer les deux cales de mesure et poser la
combinaison correcte de cales. Poser l'arbre de trans-
fert et I'ensemble de roulement,

(12) Poser I'écrou et la rondelle de retenue. Serrer
au couple de 271 Nem (200 livres pied). Mesurer le
jeu axial de l'arbre de transfert : il deit étre compris
entre 0,05 et 0,25 mm {0,002 a 0,010 pouce).

(13) Mesurer le jeu axial de roulement comme
décrit & I'étape 4. Le jeu axial doit &tre compris entre
0,05 et 0,25 mm (0,002 a 0,010 pouce).
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REMARQUE . Si le jeu est excessif, poser une com-
binaison de cale plus mince de 0,05 mm (0,002
pouce). Si le jeu est insuffisant, poser une combi-
nalson de cale plus épalsse de 0,05 mm (0,002
pouce). Répéter lopération jusqu’a ce qu'un jeu
axial compris entre 0,05 et 0,25 mm (0,002 & 0,010
pouce) soit obtenu.

Jeu axial

(avec cales

de mesure Combinaison de Epaisseur
de 2,29 mm cales requise totale

et 1,39 mm

en place)

mm |pouce mm mm [ pouce
0.0 0,0 2,29 + 1,30 368 | 0,145
0,05 0,002 | 2,29 + 1,39 368 | 0,145
0,10 0,004 | 229 + 1,39 368 | 0145
015 | 0,006 | 2,29 + 1,38 368 | 0,145
0,20 | 0,008 | 2,29 + 1,34 363 | 0143
0,256 | 0,010 | 2,29 + 1,29 358 10141
0,30 | 0,012 | 2,29 + 1,24 353 10,139
03 |0,014]|229+1,19 348 | 0,137
040 |0,016|229+1,14 343 | 0,135
045 |0,018 ] 229+ 1,09 3,38 | 0,133
0,50 0,020 | 229 + 1,04 3,33 | 0,13
0,55 |0,022|229+099 328 0,129
060 |0024|184+1308 3,23 0127
065 |0026|184+134 318 | 0125
0,70 | 0,028 | 1,84 + 1,29 3,13 | 0,123
0,75 0,030 | 1,84 +124 308 |02 |
0,80 0,032 | 1,84 + 1,19 3,03 | 0,119
085 |0,034|1.84+1,14 2,98 | o117
090 |90,036 |1,84+1,00 293 0115
095 0038 [184+104 2,88 | 0,113
1,00 0,040 | 1,84 + 0,99 283 | 0,111
1,05 |0,042 | 1,39+139 2,78 | 0,109
1,10 0,044 | 1,39 + 1,34 2,73 | 0,107
1,15 0,046 | 1,39 + 1,29 268 | 0,105
1,20 | 0,048 | 1,39+ 124 2,63 | 0,103
1,26 | 0,049 | 1,39+ 1,19 258 | 0,101
1,3¢ | 0,050 | 1,39 + 1,14 2,53 | 0,009
1,35 | 0,052 |139+109 248 | 0,097
1,40 0,055 1 1,39 +104 243 | 0,005
1,45 | 0,057 } 1,39+ 0,99 2,38 |0,093
1,50 | 0,059 | 094+ 139 2,33 | 0,091
1,55 0,061 | 0,94 + 1,34 2,28 | 0,089
1,60 |0063|094+129 2,23 | 0,087

TABLEAU DE CALES DE ROULEMENT D’ARBRE DE
TRANSFERT
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SPECIFICATIONS
SPECIFICATIONS DE LA BOITE-PONT 31TH

.1«
Diamétre du converlisseurdecouple. . . . . . . ... . . ... ...
Capacité on huils de la boite-pont et du converlisseur da coupla
saufflottes . . . _ . . ... ... e
fiftesuniquement . . . . ... . s e
ilk i PAR ATF TI76
hl)tllll%er 2] Iauifl? pour transmisslon automatique MO ATF type
Méthode de refroidissement, . . . . . . . .. .. ...
Lubsificaion . . . . . . ... ... e e e
Rapports de pignon :
Partie fransmmission : Premidre . . . . . .. ... .. ... ...
Deuxidme. . . . ... ... ......0..unn
THOSIHTE. .« © v v i vt s s b e
Marcheaméra . . .. - .. ............
Jeux de pompe :
Pignon extleunfpache . . . . .0 i s e e e e
Jeulatéral depignonextérleur . . . .. .. L. s e e e i
Jau latéral de pignon intérieur _ . . . . .. .. e e e
Joeu axial :
A dBIEE . . . . ittt e e e e
Retenuedembrayage avant . .. . ... ... .0 i v oun-
Carteravant . ... .. ... .00ttt i e
Couronneavant . . . . ..... B e e
Pignonplan§taim . .. ... ... ... . 0 iainnrrivaaernnn
Tambourde marche-amidre .. . . . . . . . . i e e e

Jeu d’embrayage et circtips & séloctionner :
Embrayage avant (non régable) mesuré entre i plataal de réaction et
lnl

londulationlaplus éloignee. . . . . . . . .. ... ... s
ddlsques . ... ...

Embrayage arriére (3et4disques)Réglable . . . .. . . ... ... ...
Adisques . ......

Circlips asélectionner (5). . . . . .. . v v it v s i i e e

Réglage de bande ! .

Rétrogradation forcée, desserrée depuls 8 Nm (72 livres potce) . . . . . .

Gamme basse/marche arridre, dessermée depuis 5 N-m (41 lvres pouca} .
Rondelles de butée :

Support darbre da réadtion {phénoliqus) . . . . . No. 1

Retenue d'embrayage amiere (phénolique) . . . . No. 2 -

Arbre de sortie, acier plagué bronze . . . . . . A No.3

sélactionner) .

Courgnne avant, acier plaqué rorze . . . . . .. No. 4

Coussinet avant, acier plagué bronze. . . . ... No. 5,6

Couronne favanty. . . ... ... ivewuas Mo, 7

Couronne (aimidre) . ... ... .......... No. 8

Coussinet amére, acier laqué bronre . . . . . . No. 9, 10

Tambour de marche-armiére, phénaligue. . . . . . No. 11

Réglage des rouvlements 3 rouleaux

conliquas : :

Abredesortie. . ... .. .. ... ... i
Abwadetrangfert . . . . . ... L
Difffrantiol . . _ . . . ... .. .. e

NS/GS
Unités matiques Unités U.S.
Automatique trois vitesses avec convertisseur
de couple et diférentie] ntégré
241 miltimétres 9,48 pouces
8,4 Hires §.9 qgts.
8,7 ktras 9,2 gts.

Echangeur eau-chaleur effou échangeur de chaleur huida/R
Pompe (Type de pignon infeme-exterme)

Millimétres
0,045-0,141
0,020-0,046
0,020-0,046
Millimétros
0,19-1,50
0,76-2,69
0,89-1,45
0,09-0,50
0,15-0,59
0,76-3,36
Millimétres

1.27-2,79

0,71-1,10
1,22-1,27
1,52-1,57
1,73-1,78
1,86-1,93
2,21-2,26

Millimétres
1,65-1,80
1,55-1,60
1,98-2,03

215222
2.34-2.41
2,95-3,056
1.22-1.28
0.85-0.91
0,85-0,91
1.22.1,28
1,55-1,60
Millimértras

0,0-0,07 Précharge
0,05-0,25 Jeu zdal
0,15-0,28 Précharge

2,80
1.55
1,00
2,10

2-1/4 tours
342 tours

TRANSMISSION AUTOMATIQUE 31TH

Pauce
0,0018-0,0056
0,0008-0,0018
©,0008-0,0018

Pouce

0,008-0,060
0,030-0,108
0,007-0,057
0,0035-0,020
0,006-0,023
0,030-0,132
Poucs

0,050-0,110

0,028-0,043
0,048-0,050
0,060-0,062
0,068-0,070
0,074-0,076
0,087,089

Pouce
0,061-0,063
0,061-0,063
0,077-0,080

0,085-0,087
0,082-0,085
0,116-0,120
0,048-0,050
0,033-0,038
0,033-0,036
0,0948-0.050
0,061-0,063
Pouce

0,0-0,0028 Précharge
0,002-0,0H0 Jeu axial
0,006-0,012 Précharge
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SPECIFICATIONS (Suite)

POUCES EN MILLIMETRES
Toutes les valeurs de cette table sont exactes
Pouces 0,000 0,001 0,002 0,003 0,004 0,005 0,006 0,007 0,008 0,008

millimétres

0,000 — 0,0254 0,0508 0,0762 0,1016 01270 0,1524 0.1778 0,2032 0,2286
0,010 0,2540 0,2794 0,3048 0,3302 0,3556 0,3810 0,4064 04318 0,4572 0,4826
0,020 0,5080 0,534 0,5588 0,5842 0,6096 0,6350 0,6604 (,6858 0,7112 0,7266
0,030 0,7620 0,7874 0,8128 0,8382 0,8638 0,8890 0,9144 0,9308 0,9652 0,9906
0,040 1,0160 1,0414 1,0668 1,0822 1,1176 1,1430 1,1684 1,1938 1,2192 1,2446
0,050 1,2700 1,2954 1,3208 1,3462 1,3716 1,3670 1,4224 1,4478 1,4732 1,4986
0,060 1,5240 1,5494 1,5746 1.6002 1.6256 1.6510 1,6764 1,7018 1,7272 1,7526
0,070 1,7780 1,8034 1,8288 1,8542 1,8786 1,8050 1,9304 1,9658 1,9812 2,0086
0,080 2,0320 2,0574 2,0828 2.1082 21336 21590 2.1844 2,2098 2,2352 2,2608
0,090 22860 23114 2,3368 2,3622 23876 24130 2,4384 24638 24892 2,5146
0,100 2.5400 2,5654 2,5308 26162 28418 26670 2,6924 27178 2,7432 2,7686
0,110 27840 28194 2,8448 28702 2,8956 29210 2,9464 29718 20972 3,0226
0,120 3,0480 3,0734 3,0988 3.1242 31498 3,1750 3,2004 3,2258 3,2612 3,2766
0,130 3,3020 3.3274 3,3526 33782 34036 3.4290 3.4544 34798 3,5062 3,5308
0,140 3,5560 3,5814 3,6068 3,6322 36576 3,6830 3,7084 3,7338 3,7592 3,7846
0,150 3.8100 3,8354 3,3608 3,8862 39116 3,8370 3,9624 3,9678 4,0132 4,0386
0,160 4.0640 408004 4,1148 4,1402 4,1656 41910 4,2164 4,2418 4,26872 42928
0,170 4,3180 43434 4,3588 4,3942 44196 4,4450 44704 4,4958 4,5212 4,5466
0,180 45720 45974 46228 4,6482 46738 4 6890 47244 4,7498 4,7752 4.8006
0,180 4,8260 4,8514 4.8768 4,8022 49276 4,9530 4,9784 §,0038 §,0292 65,0546
0,220 5,0800 5,1054 5,1308 5,1562 51816 5,2070 §,2324 5,2678 §,2832 5,3086
0,210 59,3340 53594 45,3548 54102 54356 5,460 54864 55118 55372 5,5626
0,220 5,5880 56134 5,6388 566842 5,66896 57150 5,7404 5,7658 57912 5,8165
0,230 65,8420 5,8674 65,8928 58182 5,9436 5,8680 5,0844 6,0198 65,0452 6,0706
0,240 86,0960 61214 6,1468 68,1722 6,1976 68,2230 65,2484 6,2738 86,2592 6,3246
0,250 6,3500 63754 6,4008 6.4262 8,4516 84770 68,5024 6,5278 68,5532 6,5788
0,260 6,6040 6,6204 6,6548 6,6802 6,7056 6,7310 65,7564 6,7818 65,8072 6,8326
0,270 6,8580 6,6634 6,9088 6,9342 6,9598 6,9850 7,0104 7.0358 7,0812 7.0866
0,280 T7.1120 7.1374 71628 7.1882 72136 7.2390 7.2644 7,2080 73152 73406
0,290 T,3660 73914 74168 74422 74676 7.4830 7.5184 7.5438 7.5692 7.5948
0,300 7,6200 7,6454 7,6708 7.6962 7.7216 T.7470 7.7724 77378 7.8232 . 7,8486
0,310 T.8740 7.8994 7.9248 7.9502 7.9756 8,0010 8,0264 8,0518 8,0772 -8,1026
0,320 98,1280 8,153 8,1788 82042 8,2296 8,2550 8,2804 8,3058 8,3312 8,3566
0,330 8,3820 8,4074 8,4328 08,4582 84836 8,5080 8,5344 8,5598 8,5852 86106
0,340 8,6360 8,6614 8,6868 8,122 8,7376 8,7630 §,7884 8,8138 8,8392 8,8646
0,350 8,8000 8,9154 8,9408 8,9662 8,9016 80170 89,0424 9,0678 9,0932 8,1186
0,360 9,1440 9,1684 9,1848 92202 89,2456 82710 09,2064 89,3218 98,3472 98,3726
0,370 9,3980 94234 9,4488 9,4742 89,4296 9,5250 29,5504 89,5758 89,8012 9,6266
0,380 9,6520 09,6774 89,7028 89,7282 9,7506 9,7790 09,8044 29,8208 9,8552 9,8806
0,380 9,9080 9,8314 9,9568 99822 10,0076 10,0330 10,0584 10,0838 10,1092 10,1346
0,400 10,1800 10,1854 10,2108 10,2362 10,2616 10,2870 10,3124 10,3378 10,3632 10,3886
0,410 10,4140 10,4354 10,4848 10,4902 10,5156 10,5410 10,5664 10,5918 10,6172 10,6426
0,420 10,6630 10,6934 10,7188 10,7442 10,7696 10,7950 10,8204 10,8458 10,8712 10,8966
0,430 10,9220 10,9474 10,9728 10,9982 11,0238 11,0480 11,0744 11,0898 11252 11,1506
0,440 11,1760 11,2014 11,2268 11,2522 11,2776 11,3030 11,3284 11,3538 11,3792 11,4046
0,450 11,4300 11,4554 11,4808 11,5062 11,5318 11,5570 11,5824 11,6078 11,6332 11,6586
0,460 11,6840 n,7004 11,7348 11,7602 11,7856 11,8110 11,8364 11,8618 11,8672 11,9128
0,470 11,9360 11,9634 11,9866 12,0142 12,0398 12,0850 12,0804 12,1158 12,1412 12,1666
0,480 12,1920 12,2174 12,2428 12,2682 12,2936 12,3190 12,3444 12,3698 12,3952 12,4206
0,480 12,4460 124714 12,4968 12,6222 12,5476 12,5730 12,5984 12,6238 12,6492 12,6746
pouces 0,000 0,001 0,002 0,003 0,004 0,005 0,006 0,007 0,008 0,000

TABLEAU DE CONVERSION
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SPECIFICATIONS (Suite)

COUPLES DE SERRAGE 31TH

DESIGNATION COUPLE
Boulons ducouvercle di1 Carter ... ... vttt ittt iia e . 12 N-m (106 livres pouce)
Ecroudarbresecondaire. . . ...... ..o i e e 271 N-m (200 livres pied)
Durite de refroidisseur/connecteur duradiateur. . . . ... ... . i i i, 12 N-m (105 livres pouce)
Contacteur de sécurité de démarrage. . .. ... i it iiiitiit i innrarrrnrannnes 34 N-m (25 livres pied)
Connecteur de conduite de refroidisseur. . . ............ ... . ... .. oL, 28 N-m (250 livres pouce)
Bouchon de vérification de pression. . . . ..... oottt i i e e 5 N.m (49 livres pouce)
Boulon entre la retenue de roulement de différentiel et le boitier ................ 28 N-m (250 Livres pouce)
Boulons entre la pampe et leboftier. . ... ... ..o oo i e e 31 N-m (275 livres pouce)
Boulon entre le couvercle de différentiel et le boitier . ................cc0..... 19 N-m (165 livres pouce)
Boulon de I'ensemble d'arbre deréaction . .. ....... .o i i 28 N-m (250 livres pouce)
Boulon entre le carter arriére et leboitier . . . ... .. .. ... L i ioa i, 28 N-m (250 livres pouce)
Vis entre le couvercle arriére et leboitler .. . ... .. .. ... i, 19 N'm (165 livres pouce)
Boulens entre e plateau flexibleet le vilebrequin . . ... ... ... L L o oLillL Ll 95 N-m {70 livres pied)
Ecrou de blocage du réglage de bande de marche artigre ...................... 14 N-m {125 livres pouce)
Boulons entre le plateau flexible et le convertisseurdecouple. .. . ................. 68 N-m (50 livres pied)
Bouchon d'axe de banide de marche arrifre . . ... cccn ittt i immr e ceeeanenn 7 N-m (60 livres pouce)
Visdufilrede liquide. . . ... ... . i i i i i i s i 5 N-m (45 livres pouce)
VS e COUTOIIE . . .t sttt it i tce e et smeeensenesnnnesnesnnnnsnnnnnnnns 95 N-m (70 livres pied)
Boulon de support Moteur @vant .. .. ...t ivs i e it a i 54 N-m (40 livres pied)
Vis entre le compteur de vitesse et lecarterarriére .......... ... ..o oo o 7 N-m (60 livres pouce)
Vis de contre-poids de régulateur. . . ... ........ ... ...l 28 N-m (250 livres pouce)
Boulon entre la retenue de haricot et laboitedetransfert, .. ... ............. ... 28 N-m (250 livres pouce)
Boulon entre le régulateur et lesupport . ... ... .o i e 7 N-m (60 livres pouce)
Boulons entre le démarreur et le carterde laboite-pont ... ....... ... ... ... ..... 54 N-m (40 livres pied)
Ecrou de blocage de réglage de bande de rétrogradation forcée .. .................. 47 N-m (35 livres pied)
Boulons entre le cable du papillon et le carter de laboite-pont .. ................ 12 N-m (105 livres pouce)
Boulons de support meteur ducebtégauche . ......... ... i i, 54 N-m (40 livres pied)
Boulons entre le levier du papillon et I'arbre de la boite-pont . .................. 12 N-m (105 livres pouce)
Visde couvercle de carter Inf8rieur . ............. ..ttt ir i innnnnnar s 41 N-m (30 livres pied)
Boulon entre la boite-pont et lebloccylindre . . ............. ... ... L 95 N-m (70 livres pied)
Boulon entre le cable manuel et le carter de la boite-pont . .................... 28 N-m (250 livres pouce)
Ecroudelarbredetransfert. . . ... ... o o i it i i i 271 N-m (200 livres pied)
Visdu levier decommande manuelle. . . ... ...ttt reninnnnenn. 12 N-m (105 livres pouce)
Boulons de bride de pignonde transfert. .. ... ... .. ... o 23 N-m (17 livres pied)
Vis entre le carter d’huile et le carter de la transmission. . . .................... 19 N.m (165 livres pouce)
Boulons entre le bloc hydraulique et le carter de transmission .. ................ 12 N-m (105 livres pouce)
Boulons debride de pignondesortie . . ..., e 23 N-m (17 livres pied)

Visdubloc hydraulique . .. .. ... . o i e e i it 5 N-m (45 livres pouce)



NS/GS BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE

OUTILS SPECIAUX

OUTILS SPECIAUX—BOITE-PONT AUTOMATIQUE
31TH

C-293-45

Blocs d'adaptateur C-293-45

Blocs d'adaptateur C-293-52

Compresse-ressort C-3575-A

21 -69



21-70 BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE NS/GS
OUTILS SPECIAUX (Suite)

&

Adaptateur de réglage de bande Manche universel C-4171

i

Extracteur de pompe a huile C-3752

S

Callbre de réglage de papilion

C-41934

Cutil de pose de bague d’étanchéité C-4133A

Extractour de bague d’étanchélté C-3981B

Adaptateur C-4658



NS/GS BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE 21-T71
OUTILS SPECIAUX (Suite)

C-4995

Outll de serrage C-4995 Machoires de dépose de routement L-4406-2

£-4936

Adaptateur C-4996 Adaptateur L-4406-3

L2074

Extracteur de pignon L-4407A

Cuvetie de dépose de roulement L-4406-1 Exfracteur L-4407-6



21-72 BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE NS/AGS

OUTILS SPECIAUX (Suite)

Outll de pose de roulement L-4408 Plateau de vérification de pignon L-4432

L-4410

Qutll de pose de roulement L-4410 Platsau de dépose de pignon L-4434

L-4435
Outil de pose de roulement L-4411 Extracteur de pignon L-4435

iy

Adaptateur d’outll de pose L-4429-3 Outil de différentlel L-4436A



NS/GS BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE 21-73
OUTILS SPECIAUX (Suite)

L-4520

Oufil de pose L-4520

Ecrou de démarreur L-4439

e

Outif de dépose/pose d’arbre de transfert L-4512

Outil de séparation de roufement P-334

%

Apparelf de mesure du circuit de refroidisssmeant
7700

TTOQ

Outil de dépose de cuvetie de roulement L4517



21 -74 BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE NS/GS
BOITE-PONT AUTOMATIQUE 41TE
INDEX
page page
GENERALITES RINCAGE DES REFROIDISSEURS D'HUILE
ADDITIFS SPECIAUX ... ... ... ot 76 ETDESTUBES .............coiiunnnn. 84
BOITE-PONT AUTOMATIQUE QUATRE VERIFICATION DU DEBIT DU REFROIDISSEUR
VITESSES41TE ... .. .. ..iiiiiiinnnn, 75 DHUILE ...........c.ciiiiiiarnnnnns 85
NIVEAUETETATDULIQUIDE ............. 75 VIDANGE ET REMPLISSAGE DE LA
SELECTION DU LUBRIFIANT . ............. 76 TRANSMISSION ...................... 83
DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT DEPOSE ET POSE
AUTODIAGNOSTICS ... ... ... ot 77 BAGUE D'ETANCHEITE DE POMPE AHULE . 96
CAPTEUR DE GAMME DE LA BLOCHYDRAULIQUE ................... 92
TRANSMISSION ... ....... ... ......... 78 BOITE-PONT ........ . et a3
CAPTEURS ..., . . i iiaiianas 77 CABLE DE SELECTION DE RAPPORT ...... 87
CIRCUITHYDRAULIQUE ................. 76 CAPTEUR DE GAMME DE LA
COMMANDES ADAPTATIVES ............. 77 TRANSMISSION ............icievnnnn 89
COMMANDES DE SELECTION DE CAPTEUR DE REGIME DE SORTIE ......... |
RAPPORT ET DE VERROUILLAGE DE CAPTEUR DE VITESSE-ENTREE  .......... o1
STATIONNEMENT ..................... 78 ENSEMBLE DE SOLENOIDE-
COMPOSANTS ELECTRONIQUES .......... 7 REMPLACEMENT ..................... 89
EMBRAYAGE DE CONVERTISSEUR MODULE LEVIER DE SOUPAPE MANUELLE
ELECTRONIQUEMENT(EMCC) ........... 77 (LEVIER DE SELECTION) . .............. 89
EMBRAYAGE ET ENGRENAGE ............ 76 MODULE DE COMMANDE DE LA
GESTIONDECOUPLE ......... e 77 TRANSMISSION ... ..... . ... ... . ..., 92
INDICATEUR DE POSITION DU SELECTEUR DEMONTAGE ET MONTAGE
DERAPPORT . ...... .. ciiiiiiiiinnns 78 REMISE EN ETAT DE LABOITE-PONT ..... 100
MODULE DE COMMANDE DE LA REMISE EN ETAT DES EMBRAYAGES
TRANSMISSION ........ ... . .vinn. 78 DENTREE ......... ... i, M7
SOLENOIDES . ...... ... it iiancnaens 78 REMISE EN ETAT DU BLOC BYDRAULIQUE .. 97
DIAGNOSTIC ET ESSAI REPARATION DU DIFFERENTIEL ......... 129
DIAGNOSTIC GENERAL DE LA NETTOYAGE ET VERIFICATION
TRANSMISSION41TE ................. 78 NETTOYAGE DU BLOGC HYDRAULIQUE .... 132
ESSAIROUTIER ............ ... ..o ... 79 REGLAGES
ESSAIS DE PRESSION HYDRAULIQUE .. .... 79 METHODE DE REGLAGE DE ROULEMENT -
ESSAIS DE PRESSION PNEUMATIQUE DE GENERALITES ..............cciunts 133
LEMBRAYAGE ....................... 81 REGLAGE DU CABLE DE SELECTION DE
FUITE DE LIQUIDE-ZONE DU BOITIER DU RAPPORT ....... .o, 132
CONVERTISSEURDE COUPLE .......... 81 ROULEMENT D'ARBRE DE TRANSFERT .... 135
INDICATEUR DE POSITION DU SELECTEUR ROULEMENT DE DAFFERENTIEL .......... 134
DERAPPORT . .............c. cciniunn. 83 ROULEMENT DE PIGNON DE SORTIE ..... 133
METHODES D’'INTERVENTION SCHEMAS ET DIAGRAMMES
METHODE D'APPRENTISSAGE RAPIDE DE LA SCHEMAS HYDRAULIQUES DE LA BOITE -
BOITE-PONT .. ... . it e 86 PONTA41TE ........ ot inim i 137
METHODE DE RODAGE DU DEBRAYAGE DU SPECIFICATIONS
CONVERTISSEURDE COUPLE .......... 86 BOITE-PONT AUTOMATIQUE 41TE ........ 150
METHODE DU FACTEUR DEPIGNON ....... 86 COUPLES DE SERRAGE41TE ........... 151
REMPLACEMENT DU LIQUIDE ET DU OUTILS SPECIALX
FILTRE .......... .00 iiiiiinaiaonn 83 OUTILS SPECIAUX—BOITE-PONT
REPARATION DES FILETAGES D'ALUMINIUM . 83 AUTOMATIQUE 41TE ................. 162



