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GENERALITES
BOITE-PONT 31TH

REMARQUE : Toujours porter une protection ocu-
laire pour travalller sur ces transmissions.

Cette boite-pont combine un convertisseur de cou-
ple, une transmission automatique a trois vitesses,
une couronne de descente et un différentiel compris
dans un systéme de traction avant. Les indications
d'identification et d'emploi de la boite-pont sont pré-
sentées dans les tableaux de diagnostic et d'essat.

REMARQUE : Les exigences de fonctionnement de
la boite-pont varlant en fonction du moteur du véhi-
cule. Certaines pidces internes sont différentes. Dés
lors, lors du remplacement des pidces, se référer au
numéro de sept chiffres estampillé a Parridre du
flasque du carter d’hulle de la boite-pont.

Cette boite-pont comprend trois zones principales :

(1) L'axe principal ptus le bloc hydraulique.

2) L'axe de l'arbre de transfert (y compris le régu-
lateur et la béquille de stationnement).

(3) L'axe du différentiel.

(4) Les entraxes entre les organes rotatifs princi-
paux de ces trois régions sont maintenus rigoureuse-
ment pour limiter le bruit de fonctionnement,

(5) Le convertisseur de couple, la zone de la boite-
pont et le différentiel somt intégrés a un carter d’alu-
minium moulé sous pression. Le carter d’huile du
différentiel sert également de carter de boite-
pont. Il est superflu de remplir séparément le
différentiel.

(6) Le convertisseur de couple est fixé au vilebre-
quin par lintermédiaire dun plateau flexible
d’entrainement. Le refroidissement du convertisseur
est réalisé par la circulation du liquide de transmis-
sion A travers un refroidisseur du type huile/eau
placé dans le réservoir du cdté radiateur et/ou un
échangeur de chaleur huile-air. I'ensemble de conver-
tisseur de couple est une unité scellée qui ne peut
étre démontée.

(7) Le liquide de transmission est filtré & travers
un filtre interne fixé & la partie inférieure de
I'ensembie du bloc hydrauligue.

{(8) Le couple moteur est transmis au convertisseur
de couple puis, & travers larbre d'entrée, aux
embrayages multidisque dans la boite-pont. La trans-
mission du couple dépend de lapplication des
embrayages et bandes. Se référer au Tableau des élé-
ments utilisés dans la section de Diagnostic et
d'essat.

(9) La boite-pont se compase de :

¢ Deux unités d'embrayage multidisque

¢ Une unité a roue libre

s Deux servos

¢ Un accumulateur hydraulique

¢ Deux bandes

¢ Deux ensembles de trains planétaires

La boite-pont développe trois rapports avant et un
rapport arriére. Le planétaire commun des ensembles
de train planétaire est connecté a I'embrayage avant
par une cloche de liaison. Cette cloche de Haison est
cannelée sur le planétaire et la retenue d'embrayage
avant. Le circuit hydraulique se compose dune
pompe & huile, dun bloc hydraulique simple qui
contient toutes les vannes, sauf les vannes du régu-
lateur. Le carter de la boite-pont et celui du différen-
tiel sont tous deux mis & l'air libre a travers la jauge.
Le couple de sortie de I'axe principal est fourni a tra-
vers les pignons hélicoidaux & l'arbre de transfert.
Ceci fait partie du rappert dentrainement d'essieu.
L'arbre porte également ie régulateur et la béquille
de stationnement. Un pignon héliccidal intégré de
I'arbre de transfert entraine la couronne du différen-
tiel. L'ensemble est complété par un ou deux rapports
de 2.98 cu 3.19 selon le modéle et I'application.

NIVEAU ET ETAT BU LIQUIDE

REMARQUE : La transmission et le différentiel
possaédent un carter d’huile commun comportant un
orifice de communication entre les deux organes.

Le convertisseur de couple se remplit dans les posi-
tions P (stationnement) et N (point mort). Placer le
levier sélecteur sur P pour étre sGr que la vérifica-
tion du niveau du liguide est précise. Le moteur
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doit tourner au ralenti pendant une minute au
moins, le véhicule étant arrété sur un sol hori-
zontal. Ceci assurera une stabilisation compléte
du niveau d’huile entre le différentiel et la
transmission. Le liquide doit étre a la température
normale de fonctionnement d'environ 82° C (180° F).
Le niveau de liquide est correct sl est dans la zone
HOT (trés chaud) qui est hachurée sur la jauge.

Un bas niveau de liquide peut entrainer différentes
conséquences étant donné qu'il permet a la pompe
d’aspirer de I'air avec le liquide. Comme dans tout
circuit hydraulique, les bulles d'air rendent le liquide
spongieux, ce qui abaisse les pressions et freine leur
croissance,

Un remplissage incorrect peut également produire
un niveau de liguide trop élevé. Quand la boite-pont
est trop remplie de liquide, les pignons preduisent de
la mousse, avec les mémes conséquences que celles
d'un niveau insuffisant.

Dans chague cas, les bulles d'air peuvent entrainer
une surchauffe, une oxydation du liquide et une pro-
duction de vernis. Ceci peut entraver le fonctionne-
ment des soupapes, embrayages et servos. La mousse
peut également chasser le liquide par l'orifice de la
jauge, ce qui pourrait étre pris a tort pour une fuite.

Outre le niveau du liquide, il est important de véri-
fier son état. Quand le liquide sent le brilé et est
contaminé avec des particules métalliques ou de fric-
tion, une remise en état compléte de la boite-pont est
nécessaire. Le liquide présent sur la jauge doit étre
observé attentivement. Au moindre doute sur I'état
du Hquide, en prélever un échantillon a titre de véri-
fication complémentaire,

SELECTION DU LUBRIFIANT

Dans ces transmissions, il est important d'utiliser
le lubrifiant correct. Mopar ATF PLUS (Liguide pour
transmission automatique-type 7176} doit étre utilisé
pour contribuer au rendement optimal de la trans-
mission. N'utiliser des liquides étiquetés DEXRON 11
Automatic Transmission Fluid que st le liquide
recommandé est indisponible. Si plus d'une petite
quantité de liquide Dexron est utilisée, des secousses
ou des problémes de sélection de rapport peuvent se
manifester. 11 est important de maintenir le liquide
de transmission au niveau prescrit en utilisant les
liquides conseillés.

ADDITIFS SPECIAUX

Chrysler Internatiocnal déconseille l'addition d’un
queleonque liquide a la transmission, autre que le
liquide indiqué ci-dessus. La seule exception réside
dans l'utilisation de colorants spéciaux pour la détec-
tion de fuites. L'utilisation des mastics pour trans-
mission doit étre évitée sous peine d'endommager les
bagues d’étanchéité.
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DESCRIPTION ET FONCTIONNEMENT

DEBRAYAGE DU CONVERTISSEUR DE COUPLE

Le débrayage du convertisseur de couple est le
méme sur tous les véhicules. I1 nest activé qu'en
prise directe et est commandé par l'électronique du
moteur. Un soléncide du blec hydraulique est ali-
menté par le module de commande du groupe moto-
propulseur pour débrayer le convertisseur de couple.

SYSTEME DE COMMANDE HYDRAULIQUE

Le systéme de commande hydraulique rend la boi-
te-pont complétement automatique et est responsable
de quatre fonctions importantes. D'une maniére géné-
rale, les organes d'un systéme de commande auto-
matique peuvent étre groupés de la maniere
suivante :

Le systéme d'alimentation en pression, les vannes
régulant la pression, les vannes de commande du
débit, les embrayages et les serves de bande.

Sur base de ces groupes généraux, le systéme de
commande peut &tre décrit de la maniére suivante :

SYSTEME D’ALIMENTATION EN PRESSION

Le systéme d'alimentation en pression se compose
d'une pompe a huile entrainée par le moteur, par
Iintermédiaire du convertisseur de couple. La pompe
simple fournit la pression nécessaire pour toutes les
exigences hydrauliques et de lubrification. Les
ensembles de carter de pompe & huiie sont dis-
ponibles avec des pignons de pompe présélec-
tionnés.

VANNES DE REGULATION DE LA PRESSION

Les vannes de régulation de la pression comman-
dent la pression principale en fonction de l'ouverture
du papillon. La vanne du régulateur transmet une
pression régulée au bloc hydraulique (en conjonction
avec la vitesse du véhicule) pour commander les pas-
sages a la vitesse supérieure ou inférieure.

Le tiroir d'accélération transmet la pression
régulée & la boite-pont {en fonction de la position du
papillon} pour commander les changements de
vitesse.

VANNES DE COMMANDE DU DEBIT

La varme manuelle fournit les différentes gammes
de la boite-pont sélectionnées par le conducteur du
véhicule.

Le tiroir de passage 1-2 effectue automatiquement
le changement de vitesse de lére en 2éme ou de
2éme en lére selon le fonctionnement du véhicule.

Le tiroir de passage 2-3 change automatiquement
de vitesse, de la 2éme a la 3eéme ou de la 3éme a la
2&me, selon le fonctionnement du véhicule.
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Le tiroir de rétrogradation rend possible une rétro-
gradation forcée de 3éme en 2éme, de 2éme en lére,
ou de 32me en lére (selon la vitesse du wvéhicule),
Ceci s'obtient en enfoncant la pédale d'accélérateur
au-dela de la résistance percue par le conducteur, au
voisinage de Ia position de pleins gaz.

Le sélecteur de circuit posséde deux fonctions dis-
tinctes, c'est-a-dire indépendantes I'une de l'autre. La
premiére fonction fournit une libération rapide de la
bande de rétrogradation et un engagement progressif
de 'embrayage avant, quand le conducteur passe au
pied levé de 2éme en 3éme. La seconde fonction du
sélecteur de circuit est de réguler l'application du
servo et de la bande de rétrogradation.

La vanne de dérivation fournit 'application pro-
gressive de la bande de rétrogradation lors des chan-
gements de vitesse de lére en Zéme.

Le solénoide de débrayage du convertisseur de cou-
ple autorise la commande électronique du débrayage
a lintérieur du convertisseur de couple. En outre, il
dégage le verrouillage a papillon fermé, pendant le
réchauffement du moteur et lors des accélérations &
papillon partiellement ouvert.

Le tiroir & trois voies dirige I'huile pour appliquer
le débrayage du convertisseur de couple dans une
position. En outre, le tiroir libére le débrayage du
convertisseur de couple dans l'autre position.

EMBRAYAGES, SERVOS DE BANDE ET
ACCUMULATEUR

Les pistons avant et arriére d'embrayage et les
deux pistons de servo sont déplacés hydrauliquement
pour engager les embrayages et appliquer les bandes.
Les pistons sont libérés par la tension d'un ressort
quand la pression hydraulique est libérée. Lors dun
passage de Zéme en Jeme, le piston de servo de rétro-
gradation est libéré par la tension du ressort et la
pression hydraulique.

L'accumulateur commande la pression hydraulique
du cité application du servo de rétrogradation pen-
dant les changements de vitesse de lare en 2&me,
Dés lors, il amortit 1'application de bande de rétro-
gradation & toutes les positions du papillon.

COMMANDES DE SELECTION DE VITESSE ET DE
VERROUILLAGE DE STATIONNEMENT

La boite-pont est commandée par un mécanisme &
levier intégré dans la console. La commande posséde
six positions de levier sélecteur: P (stationnement),
R (marche arriére), N (point mort), et D (gamme
haute}, 2 (seconde), et 1 (premidre). Le verrouillage
de stationnement est appliqué par le déplacernent du
levier sélecteur au-deld d'une résistance, en position
(P). Ne pas appliquer le verrouillage de station-
nement avant Parrét complet du véhicule, sous
peine d'un bruit de choc important,

CONNECTEUR DE CABLAGE DU SOLENOIDE DE
DEBRAYAGE DU CONVERTISSEUR DE COUPLE

Si le connecteur de cdblage est débranché, le
convertisseur de couple ne s'engagera pas (Fig. 1).

CONNECTEUR BE CABLAGE DU
SOLENQIDE DE DEBRAYAGE DU
CONVERFISSEUR DE COUPLE

Fig. 1 Connecteur de cdblage du solénoide de
débrayage du convertisseur de couple

REGULATEUR

Il est possible d'intervenir sur le régulateur en
déposant le carter d'huile de la boite-pont et l'ensem-
ble hydraulique. Le régulateur peut &tre déboulonné
du suppoert et déposé de la boite-pont en vue de sa
remise en état ou de son remplacement.

En nettoyant ou en montant le régulateur, vérifier
si les soupapes de régulateur se déplacent librement
dans les alésages du corps du régulateur,

DIAGNOSTIC ET ESSAI

DIAGNOSTIC ET ESSAIS DE LA BOITE-PONT A
TROIS VITESSES

Les dysfonctionnements de la boite-pont auto-
matique peuvent étre dus a guatre causes générales :

(1) Rendement médiocre du moteur

(2) Réglages inadéquats

(3) Dysfonctionnements hydrauliques

(4) Dysfonctionnements mécaniques

Le diagnostic de ces problémes doit toujours com-
mencer par une vérification des éléments les plus
accessibles tels que: niveau et état du liquide,
réglage du cable de sélection de rapport et réglage du
cdble de pression du papillon. Ensuite, effectuer un
essai routier pour déterminer si le probleme a été
résolu ou si un diagnostic plus approfondi s'impose,
Si le probléme subsiste aprés les essais et corrections
préliminaires, les essais de pression hydrauliques
doivent étre effectués.
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TABLEAUX DES DEFAUTS HYDRAULIQUES DE
LA 31TH

Les tableaux suivants doivent &tre utilisés pour
contribuer au diagnostic des problémes hydrauliques
ou mécaniques de la boite-pont.

21-95

SYMPTOME CAUSES POSSIBLES

REMEDES

PASSAGE DIFFICILE | 1. Régime de ralenti moteur trop
DU POINT MORT EN | élové.

GAMME HAUTE 2. Panna du bloc hydrautique.

3. Pression hydraulique
excessive.

4. Embrayage arriére usé ou
défectuein.

5. Rendement du moteur.

1. Régler le régime de ralenti.

2. Examiner et réparer le bioc hydrauligue.
3. Vérifier la pression hydraulique aux orifices.

4. Remplacer les disques et bagues d’étanchéité &
F'embrayage arriére.

5. Regler le moteur conformément aux
spécifications.

PASSAGE DIFFICILE |{ 1. Bande de gamme basse/
DU POINT MORT A marche arriére déreglée.
LA MARCHE

ARRIERE 2. Régime de ralenti trop élevé.

3. Bande de gamme basse/
marche arrigére usée.

4. Dysfonctionnement de bande,
servo ou timonerie de gamme
basse/marche arriére.

§. Pression hydraulique
OXCassiva.

6. Embrayage arriére usé ou
défectueux.

7. Rendement du moteur.

1. Régler les bandes conformément aux
spécifications.

2. Régler le moteur conformément aux
spécifications.
3. Remplacer la bande.

4. Réparer le servo de gamme basse/marche
arriére. Régler la bande et la timonerie de marche
arrigre.

5. Viérifier la pression hydraulique aux orifices.

6. Remplacer les disques et bagues d'étanchéité &
I'embrayage arriére.

7. Régler le moteur confoermément aux
spécifications.

PASSAGE RETARDE | 1. Pression hydraulique
ENTRE LE POINT insuffisante.
MORT ET LA GAMME

HAUTE 2. Dysfonctionnement du bloc

hydraulique.

3. Niveau de liquide insuffisant.
4. Réglage incomect de la
timonerie de sélection des
rapports.

5. Filtre & huile bouché.

6. Pompe a huile défectueuse.
7. Bagues d'étanchéité d'arbre
d'entrée usées.

8. Liquide aéré.

9. Régime de ralenti trop lent.

10. Embrayage arriére usé ou
défectueux.

1. Vérifier la pression hydraulique aux orifices.

2. Verifier et réparer le bloc hydrauiique.

3. Remplir la ransmission correctement.
4. Régler ia timonerie.

5. Remplacer Ie filire 4 huile.

6. Remplacer la pompe a huile.

7. Remplacer les bagues d'étanchéité d'arbre
d'entrée.

8. Remplacer le liquide de la transmission.

9. Régler le moteur conformément aux
spécifications.

10. Remplacer les disques et bagues d’étanchéité &
Fembrayage amiére.

Gulde de diagnostic
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SYMPTOME

CAUSES POSSIBLES

REMEDES

PASSAGE RETARDE
ENTRE LE POINT

1. Bande de gamme basse/
marche amiéra déraglde.

1. Régler les bandes conformément aux
spécifications.

ngRglfg ALQRIERE 2. Pressions hydrauliques 2. Verifier la pression hydraulique aux orifices.
insuffisantes.
3. Bande de gamme bassef 3. Remplacer ia bande.
marche arridre usée.
4. Dysfonctionnement du bloc 4. Examiner et réparer le bioc hydraulique.
hydraulique.
5. Dysfonctionnement de bande, | 5. Réparer le servo de gamme basse/marche
serve ou timonerie de gamme arriére. Régler la bande et ia timonerie de marche
basse/marche amiére. arriere,
6. Bas niveau de liquide. 6. Remglir la fransmission correctement.
7. Réglage incorrect da la 7. Régler la timoneria.
timonerie de sélection de rapport.
8. Filtre 2 huile bouche. 8. Rempiacer le filtre 4 huile.
9. Pompe & huile défeciueuss. 9. Remplacer la pompe & huile.
10. Bagues d'étanchéité usées 10. Remplacer les bagues d'dtanchéité d'arbre
d'arbre d'entrée. d'entrée.
1. Liquide aéré. 11. Remplacer ie liquide de la transmission.
12. Ragime de ralenti trop bas. 12. Régler le moteur conformément aux
spécifications.
13. Bagues d'étanchéité du 13. Examiner st remplacer les bagues d’'étanchéité
support d’arbre de réaction du support d'arbre de réaction.
usees,
14. Embrayage avant usé ou 14. Remplacer les disques et bagues d'étanchéité a
défectueux. Yembrayage avant.
EMBALLEMENT DU 1. Pressions hydrauliques 1. Vérifier la pression hydraulique aux orifices.
MOTEUR LORS DES | insuffisantes.
EiiSPAOiE'S AU 2. Dysfonctionnement du bloc 2. Examiner et réparer le bloc hydraulique.
SUPERIEUR hydraulique.
3. Bas niveau de liquide. 3. Remplir la transmission au niveau correct.
4. Filtre a huite bouché. 4. Remplacer le filtre a huile.
5. Liquide aéré. 5. Remplacer le liquide de la transmission.
6. Timonerie incorrecte du 6. Régler la timonerie du papillon.
papillon.
7. Bagues d'étanchéité de 7. Remplacer les bagues d'étanchéité du support
support d’arbra de rdaction d'arbre de réaction.
usées.
8. Dysfoncticnnement du 8. Examiner et réparer le régulateur.
régulateur.

9. Dysfonctionnement da bandes,
sarvos ol timonerie de
rétrogradation forcde.

10. Embrayage avant use.

9. Examiner et réparer les bandes, servos ou
fimonerie de rétrogradation forcée.

10, Remplacer les disques et bagues d'étanchéité &
Fembrayage avant.

Guide de diagnostic
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régulateur.

4. Dysfonctionnement de bandes,
servo ou timonerie de
rétrogradation forcée.

SYMPTOME CAUSES POSSIBLES REMEDES
PAS DE PASSAGE AU | 1. Prassion hydraulique 1. Véifier la pression hydraulique aux crifices.
RAPPORT insuffisante.
SUPERIEUR | 2. Dysfonctionnement du bloc | 2. Examiner et réparer le bioc hydraulique.
hydraulique.
3. Bas niveau de liquide. 3. Rempilir ia transmission au niveau comect.
4. Réglage incorrect de la 4. Régler la timonerie.
timonerie de sélection da rapport.
5. Timonerie de papillon 5. Régler la timoneris.
incorrecte.
6. Bagues d'étanchéité de 6. Remplacer les bagues d'étanchsité.
support de régulateur usées.
7. Bagues d'étanchéité de 7. Remplacer les bagues d'étanchéité.
support d'arbre de réaction
usées.
8. Dysfonctionnament du 8. Examiner et réparer le régulateur.
régulateur.
9. Dysfonctionnement de bandes, | 9. Examiner et réparer bandes, servos et timonerie
servos ou timonerie de de rétrogradation forcée.
rétrogradation forcée.
10. Embrayage avant usé. 10. Rempiacer les disques et bagues d’étanchéitéd
I'embrayage avant.
11. Rendement du moteur. 11. Régler le moteur conformément aux
spécifications.
EMBALLEMENT DU 1. Pression hydraulique 1. Vérifier la pression hydraulique aux orifices.
MOTEUR LORS DES | insuffisante.
EOE;?:ESS%ATIONS 2. Dysfonctionnement du bloc 2. Examiner et réparer le bloc hydraulique.
hydraulique.
3. Bas niveau de liquide. 3. Remplir la transmission au niveau comect.
4. Liguide aéré. 4. Rempiacer le liquide de 1a transmission.
5. Réglage incorrect de ia 5. Reégler la timonerie.
timanere du papillon.
6. Bande de rétrogradation 6. Régler la bande.
forcée déréglée.
7. Bagues d'étanchéité du 7. Remplacer les bagues.
support de régulateur usées.
8. Dysfonctionnement de bandes, | 8. Examiner et réparer bandes, servos ou timonerie
servos ou timonerie de de rétrogradation forcée.
rétrogradation forcée.
9. Embrayage avant usé. 9. Remplacer les disques et bagues d'étanchéité a
l'embrayage avant.
PAS DE 1. Dysfonctionnement du bloc 1. Examiner et réparer [@ bloc hydraulique.
RETROGRADATION hydraulique.
Eggg IE(EEOI:IJOEI:&IIAL 2 Rég!lage incon:ect dela 2. Régler la timonarie.
AU RAPPORT timonerie du papillon.
INFERIEUR 3. Dysfonctionnement du 3. Examiner et réparer lo régulateur.

4. Examiner et réparer les bandes, servos et
timonerie de rétrogradation forcée.

Guide de diagnostic
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2. Dysfonctionnement du bloc
hydraulique.

3. Bas niveau de liquide.

4. Réglage incormrect de la
timonerie de séiection de rapport.
5. Filtra 3 huile boucheé.

6. Pompe a huile défectueuse.
7. Liquide aéré.

8. Réglage incomect de la
timonerie du papillon.

9. Bagues d'étanchéité de
support de régulateur usées.
10. Bagues d'étanchéité de
support d'arbre de réaction
usées.

11. Dysfonctionnement du
régulateur.

12, Dysfonctionnemsnt de
bandes, servos ou timonerie de
rétrogradation forcée.

13. Embrayage avant usé.

14. Rendement du moteur.

SYMPTOME CAUSES POSSIBLES REMEDES
CHANGEMENTS DE 1. Pression hydraulique 1. Veérifier la pression hydraulique aux orifices.
RAPPORT insuffisante.

IRREGULIERS

2. Examiner et réparer le bloc hydraulique.

. Remplir ia transmission au niveau comect.
. Régler fa timonerie.

Lo

. Remplacer le fittre & huile.

. Remplacer la pompe & huile.

. Remplacer la liquide de la transmission.
. Régler ia timonerie.

o~ MO

9. Remplacer les bagues d'étanchéité.

10. Rempizcer les bagues d'étanchéits.

11. Examiner et réparer lo régulateur.

12. Examiner et réparer les bandes, servos ou
timonerie.

13. Remplacer les disques et bagues d'étanchéité
de 'embrayage avant.

14. Régler le moteur conformément aux
spécifications.

PATINAGE DANS LES
RAPPORTS AVANT

1. Pression hydraulique
insuffisante.

2. Dysfonctionnement du bloc
hydraulique.

3. Bas niveau de liquide.

4. Regiage inconrect de la
timonerie de sélecticn de rapport.
5. Filtre & huile bouché.

6. Pompe a huile défectususe.
7. Bagues d'étanchéité d'arbre
d'entrée usédes.

8. Liquide adré.

9. Réglage incorrect de la
timonerie du papillon.

10. Pas de maintien de la roue
libre.

11. Embrayage arriére useé.

12. Roue libre usée, brisée ou

grippée.

1. Vérifier la pression hydraulique aux orifices.

2. Examiner et réparer le bloc hydraulique.

3. Remplir la transmission au niveau comact.
4, Régler la timonerie.

5. Remplacer le filtre & huile.
6. Remplacer la pompe a huile.
7. Remplacer les bagues d'étanchéité.

8. Remplacer !e liquide de la transmission.
9. Régler la timonerie,

10. Examiner et réparer la roue libre.
11. Remplacer les disques et bagues d'étanchéité

d'embrayage arriére.
12. Remplacer l'ensemble de roue libre.

Guide de dlagnostic
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2. Pression hydraulique
insuffisante.

3. Bande de gamme basse/
marche arriére usée.

4. Dysfonctionnement du bloc
hydraulique.

5. Dysfonclionnement de bande,
servo ou timonerie de gamme
basse/marche amiére inférieure.
6. Bas niveau de liquide.

7. Réglage incorrect de la

timonerie de sélection de rapport.

8. Pompe & huile défectueuse.
9. Liquide aéré.

10. Bagues d'étanchéité du
support d’'arbre de réaction
usées.

11. Embrayage avant usé.

SYMPTOME CAUSES POSSIBLES REMEDES
PATINAGE 1. Bande de gamme basse/ 1. Régler la bande.
UNIQUEMENT EN marche ariére déréglée.

MARCHE ARRIERE

2, Vérifter la pression hydraulique aux orifices.
3. Remplacer la bande.
4. Examiner st réparer le bloc hydraulique.

5. Réparer le serve de gamme basse/marche
arriére. Régler la bande et la timonerie de marche
amire.

8. Remplir la transmission au niveau correct.

7. Régler la fimonerie.

8. Remplacer la pompe & huile.
9. Remplacer le liquide de transmission.
10. Rempiacer les bagues d'étanchéité.

11. Remplacer les disques et bagues d'étanchéite a
I'embrayage avant.

PATINAGE DANS

1. Pression hydraulique

1. Vérifier la pression hydraulique aux orifices.

3. Bas niveau de liquide.

4. Filtre & huile bouché.

5. Pompe a huile défectueuse.
6. Ensembles de trains
planétaires brisés ou grippés.

TOUTES LES insuffisante.
POSITIONS 2. Dysfonctionnement du bloc 2. Examiner of réparer 'a bioc hydrautique.
hydraulique.
3. Bas niveau de liguide. 3. Remplir la transmission au niveau correct.
4. Filtre & huile bouché. 4. Remplacer le filtre & huile,
5. Pompe & huile défectueuse. 5. Remplacer la pompe 2 huile.
6. Bagues d'étanchéité d'arbre 6. Remplacer les bagues d'étanchéité.
d'entrée usées.
7. Liquide aéré. 7. Remplacer le liquide de transmission.
ABSENCE 1. Pression hydraulique 1. Viérifier 1a pression hydraulique aux orifices.
D’ENTRAINEMENT insuffisante.
Egg?r;g?q%TEs LES 2. Dysfonctionnement du bloc 2. Examiner et réparer e bloc hydraulique.
hydraulique.

. Rampilir la transmission au niveau comrect.

. Remplacer le filtre a huile.

. Remplacer la pompe & huile.

. Remplacer les ensembles de trains planétaires.

(= L
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EN MARCHE ARRIERE |

2. Bande de gamme basse/marche
arriére usee.

3. Dysfonctionnement du bloc
tiydraulique.

4. Dysfonctionnement de bande, servo
ou timonetie de gamme basse/marche
armiere.

5. Réglage incomect de la timonerie de
sélection de rapport.

6. Bagues d'étanchéité de support
d'arbre de réaction usées.

7. Embrayage avant usé.

8. Embrayage arriére usé.

9. Ensambles de trains planétaires
brisés ou grippés.

SYMPTOME CAUSES POSSIBLES REMEDES
PAS D’ENTRAINEMENT 1. Pression hydraulique insuffisante. 1. Vérifier la pression hydrauliqgue aux
DANS LES RAPPORTS orifices.
AVANT 2. Dysfonctionnement du bloc 2. Examiner et réparer le bloc
hydraulique. hydraulique.
3. Bas niveau de liquide. 3. Rempiir 1a transmission au niveau
comrect.
4, Bagues d’étanchéité d'arbre d'entrée | 4. Remplacer les bagues d'étanchéité.
usées.
5. Pas de maintien de roue libre. 5. Examiner et réparer la roue libre.
6. Embrayage arriére usé. 6. Remplacer les disques et bagues
d'étanchéité a I'embrayage arriére.
7. Ensembles de trains planétaires 7. Remplacer les ensembles de trains
brisés ou grippés. planétaires.
8. Rous libre usée, brisée ou grippée. 8. Remplacer I'ensemble de roue libre.
PAS D’ENTRAINEMENT .. | 1. Pression hydraulique insuffisante. 1. Vérifier la pression hydraulique aux

orifices.
2. Rampiacer la bande.

3. Examiner et rempiacer le bloc
hydrauligue.

4. Raparer le servo de gamme
basse/marche arriére. Régler la bande
et la timonerie de marche amiére.

5. Ragler la timonerie de sélection.

6. Ramplacer les bagues d'étanchéité.

7. Remplacer les disques et bagues
d'étanchéité a 'embrayage avant.

8. Remplacer les disques et bagues
d’étanchéité a I'embrayage armiére.

9. Remplacer les ensembles de trains
planétaires.

LE VEHICULE SE
DEPLACE AU POINT
MORT

1. Dysfonctionnement du bloc hydraulique.

2, Réglage incorect de la timonerie de
sélaction de rapport.

3. Jeu insuffisant de plateau
d'embrayage.

4. Embrayage atriére usé.

5. Résistance d’embrayage arridre,

1. Examiner et réparer le bloc hydraulique.

2. Régler la timonerie.

3. Verifier et régler le jou de plateau
d'embrayage.

4. Remplacer les disques el bagues
d’étancheéité a I'embrayage arriére.
5. Examiner et réparer I'embrayage
arriére.

RESISTANCE OU
BLOCAGE

1. Bande de gamme basse/marche
arriére usée.

2. Réglage trop serré de bande de
rétrogradation forcée.

3. Ensembles de trains planétairas usés
ou grippés.

4. Roue libre usée, brisée ou grippée.

1. Remplacer la bande.

2. Régler ia bande de rétrogradation
forcée.

3. Remplacer les ensembies de trains
planétaires.

4. Remplacer 'ensemble de roue libre.

Guide de diagnostic
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SYMPTOME

CAUSES POSSIBLES

REMEDES

GRINCEMENT, FERRAILLEMENT
Ol GRONDEMENT

1. Bande de gamme basse/marche
arriére usde.

2. Bande de rétrogradation forcée
déréglée.

3. Manchon d'arbre de transmission
endommage.

4. Ensembles de trains planétaires
brisés ou grippés.

5. Roue libre usée, brisée ou
grippée.

1. Rempiacer la bande.

2. Ragler la bande.
3. Remplacer le manchon.

4. Remplacer les ensembies de
trains planétaires.

5. Rempiacer I'ansemble de roue
libre.

BOURDONNEMENT

1. Dysfonctionnement du bloc
hydraulique.

2. Bas niveau de liquide.
3. Liquide aéré.

4. Course intérieure de roue libre
endommagée.

1. Examiner et réparer ig bloc
hydraulique.

2. Remplir la transmission au niveau
comect.

3. Remplacer le liquide de la
transmission.

4. Remplacer 'ensemble de roue
libre.

REMPLISSAGE D'HUILE
DIFFICILE : LHUILE S'ECHAPPE
PAR LE TROU DE REMPLISSAGE

1. Filtre a huile bouché.
2. Liquide aéré.

3. Niveau élavé de liguide.

1. Remplacer le filtre & huite.

2. Remplacer le liquide de la
fransmisgion.

3. Régler le niveau de liguide
conformément aux spécifications.

SURCHAUFFE DE LA BOITE-
PONT

1. Soupape de commutation de
débit du refroidisseur bloquée.

2. Régime de ralenti rop rapide.

3. Pressions hydrauliques
insuffisantes.
4, Bas niveau da liquide.

5. Réglage incorrect de la timonerie
de sélection de rapport.

6. Pompe A huile défectueuse.

7. Réglage trop semé de la bande
de rétrogradation forcée.

8. Circuit de refroidissement
défactueux.

9. Jeu insuffisant de plateau
d'embrayage.

1. Remplacer la soupape de
commutation placée derridra le
carter de la pompe & huile.

2. Régler le régime conformement
aux spécifications.

3. Vérifier la pression hydraulique
aux orifices.

4. Rempiir Ia transmission au niveau
correct.

5. Régler la timonerie.

6. Rempiacer la pompe 3 huile.

7. Régler [a bande de
rétrogradation.

8. Vérifier la température du circuit
de refroidissement et réparer selon
ies besoins.

9. Vérifier et régler le jeu de plateau
d'embrayage.

Guide de diagnostic
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SUPERIEUR RETARDE

du papifton.

2. Bande de rétrogradation forcée
déréglée.

3. Bagues d’étanchéité de support de
régulateur usées.

4. Bagues d'étanchéité du support
d'arbre tle réacticn usées.

5. Dysfonctionnement de régulateur.
6. Dysfonctionnement de bande,
servo ou timonerie de rétrogradation
forcée.

7. Embrayage avant usé.

8. Rendement du moteur.

SYMPTOME CAUSES POSSIBLES REMEDES
PASSAGE DIFFICILE AU RAPPORT | 1. Pressions hydrauliques 1. Vérifier la pression hydraulique aux
SUPERIEUR insuffisantes. onfices.
2. Réglage incorrect de la timonerie 2. Régler la timonerie.
du papillon.
3. Bande de rétrogradation forcée 3. Régler la bande.
déréglée.
4. Pression hydrauligue excessive. 4. Vérifier la pression hydraulique aux
orifices.
5. Rendement du moteur. 5. Régler le moteur conformément
aux spacifications.
PASSAGE AU RAPPORT 1. Réglage incorrect de la timonerie 1. Régler la timonerie du papilion.

2. Régler la bande de rétrogradation.
3. Remplacer les bagues d'étanchéité.
4. Remplacer ies bagues d'étanchéité.

5. Examiner et réparer le régulateur.
6. Vérifier et réparer la bande, le
servo ou la imonerie de
rétrogradation forcéa.

7. Remplacer [es disques et bagues
d'étanchéité d'embrayage avant.

8. Régler le moteur conformément
aux spécifications.

PAS D'APPLICATION DU
DEBRAYAGE DU CONVERTISSEUR
DE COUPLE

1. Soupape de commutation de débit
de refroidisseur bloquée.

2. Pressions hydrauliques
insuffisantes.

3. Bas nivean de liquide.,

4. Pompe & huile défectueuse.
5. Bagues d'étanchéité d’arbre
d'entrée usées,
6. Liquide aéré.

1. Remplacer |a soupape de
commutation placée derriére le carler
de ia pompe & huile.

2. Vérifier la pression hydrauligue aux
orifices.

3. Remplir Ia transmission au niveau
correct.

4. Remplacer la pompe & huile.

5. Remplacer les bagues d'étanchéité
d'arbre d'entrés.

6. Remplacer le liquide de
transmission.

ESSAI ROUTIER

Gulide dg dlagnostic

importante du papillon,

il est possible que

Avant d'effectuer un essai routier, vérifier le niveau
et l'état du liquide de transmission, ainsi que les
réglages du céble de sélection. :

Au cours de l'essai routier, CONTROLER le fonc-
tionnement de la transmission dans chacune des
positions pour détecter tout patinage ou variation.

Si le véhicule fonctionne de maniére appropriée a
vitesses élevées, mais présente une capacité d'accélé-
ration médiocre, il est possible que I'embrayage &
roue libre glisse. Si I'accélération est mormale, mais
que les vitesses élevées nécessitent une ouverture

I'embrayage soit grippé.

Observer attentivement I'absence de dérapage ou
d'emballement du régime du moteur. Ces symptomes
observés dans un rapport quelconque de la transmis-
sion indiquent généralement des problémes
d'embrayage, de bande ou de roue libre. Dans les cas
graves, une remise & neuf peut s’avérer nécessaire
pour retrouver un fonctionnement normal.

11 est possible de déterminer si 'embrayage patine
en relevant le fonctionnement de la transmission
dans toutes les positions du sélecteur. Comparer
ensuite les ensembles internes qui sont appliqués
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dans ces positions. Le tableau des éléments utilisés
facilite I'interprétation de l'essai routier.

L'embrayage arriére est appliqué dans les positions
de 1ere (D) et 1ére (1). En outre, la roue libre est
appliquée en lére (D) et la bande de gamme basse/
marche arriére est appliquée en lére (1). 81 la trans-
mission patine en lére (D), mais ne patine pas en
lere (1), la roue libre patine. De la méme maniére, si
la transmission patine dans deux des rapports avant,
I'embrayage arriére patine.

Se servir de la méme méthode pour vérifier les
embrayages arriére et avant en 3eme (D). Si la trans-
mission patine en 3éme, l'embrayage avant ou
arriére patine. En sélectionnant un autre rapport qui
nutilise pas I'une de ces unités, I'unité qui patine
peut &tre déterminée. Si la transmission patine éga-
lement en marche arriére, I'embrayage avant patine.
Si la transmission ne patine pas en marche arriére,
I'embrayage arriére patine.

Procéder par élimination pour découvrir quelle
unité patine et pour confirmer le fonctionnement cor-
rect des unités en bon état. L'analyse de l'essal rou-
tier permet de diagnostiquer les unités qui patinent
mais non de déterminer la cause du probléme. Des
fuites du circuit hydraulique ou des électrovannes
grippées peuvent avoir des conséquences variées.
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Ne jamais démonter la boite-pont avant les essais
de pression hydraulique, sauf en cas de situation évi-
dente telle que l'absence de fonctionnement en prise
dans 1a gamme haute, en lére uniquement.

ESSAIS DE PRESSION HYDRAULIQUE

L'essai de pression constitue une étape importante
du diagnostic. Ces essais révélent généralement la
cause de la plupart des problémes de boite-pont.

Avant d'effectuer les essais de pression, vérifier le
niveau et I'état du liquide ainsi que les réglages du
cable de sélection. Le liquide doit avoir atteint la
ternpérature de fonctionnement (150 4 200° F ou 65 &
93° ).

Poser un compte-tours. Lever le véhicule sur un
élévateur qui permet aux roues avant de tourner et
placer le compte-tours de fagen a pouvoir le lire.

Débrancher le cable du papillon et le céble de
sélection des leviers de la transmission afin que les
cables puissent étre commandés depuis l'extérieur du
véhicule.

Fixer des manométres 4 150 psi aux orifices néces-
saires pour l'essai &4 réaliser. Un manomeétre a 300
psi (C-3293) est nécessaire pour l'essai de pression
arriére au servo airigre,

Embrayages Bandes
. {Rétro- | (Gamme
Position du Sécurité | Béquiile grada- basse/
] de de . Verrouli- Roue
levier de sélec- démar- station- Avant Arriére lage libre tion Marche
tion o | roment 29 forcée) | arriére)
g9 Avant | Arridre

P e X X

STATIONNEMENT

R — MARCHE X X
ARRIERE

N - POINT X

MORT

D — GAMME

HAUTE :

Premiere X X

Deuxiéme X X
Troisiéme X X X

2 — DEUXIEME :

Premiare X X

Deuxiéme X X

1 — GAMME X X
BASSE

(Premiere)

ELEMENTS CONCERNES DANS LES DIFFERENTES POSITIONS DU LEVIER DE SELECTION
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WIS DE REGLAGE DE
RETROGRADA-

BANDE DE
TION FORCEE
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AXE DE LEVIER DE
PAPILLON MANRJEL.

AXE DE LEVIER DE SELEC.
TION MANUEL

CONNECTEUR DE
SOLENOIDE
DYEMBRAYAGE DE PRESSION DE REGULA-
CONVERRSSEUR TEUR {SOUS LE GOAVER-
CLE ) D#FFERENTIEL, DU
COTE DROIT)
APPLUICATION
DE RETROGRA-
DATION FOR-
CEE
DEGAGEMENT DE
GRADATION FORCEE PR
EMBRAYAGE AVANT) PRESSION PRINGIPALE
DISSE RETROGRADATION FORCEE
VERS LE REFROI UR APPLIGUEE A LACCUMULA-
TFEUR S0S0083:

Fig. 2 Emplacemants des orlfices d’essais

L'emplacement des corifices d'essai est illustré a la

(Fig. 2}.
N
BOUCHON DE PRES- ‘\/ (Q k///"

L
S = AR 7= E,
T

7 LKL

Flg. 3 Presslon du gouverneur

ESSAI 1 (SELECTEUREN 1)

{1} Fixer les manométres aux orifices de pression
principale et gamme basse/marche arriére.

(2) Faire tourner le moteur a 1.000 tr/min.

(3) Déplacer le levier sélecteur de la transmission
complétement vers I'arriére en position L.

{4) Lire la pression indiquée par les deux manome-
tres quand le levier du papillon de la transmission
est déplacé complétement depuds la position la plus a
droite vers la position la plus a4 gauche.

{3} La pression principale doit étre comprise entre
52 et 58 psi avec le levier de papillon complétement a
droite. La pression doit augmenter progressivement
quand le levier est déplacé dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre, pour atteindre 80 & 88 psi.

(6) La pression de gamme basse/marche arriére
doit étre la méme que la pression principale, & 3 psi
pres.

(7) Ceci vérifie la sortie de la pompe, la régulation
de la pression et I'état de I'embrayage arriére ainsi
que les circuits hydrauliques de servo arriére.

ESSAI DEUX (SELECTEUR EN 2)

(1) Fixer un manométre a lorifice de pression
principale et raccorder un autre manométre dans le
raccord de conduite inférieure de liquide de refroidis-
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sement. Cect doit permettre au technicien de lire la
pression de fubrificaticn.

(2) Faire tourner le moteur a 1,000 tr/min pour
'essal.

(3) Déplacer le levier sélecteur de la transmission
d'un cran vers 'avant i partir de la position complé-
tement en arriére. Ceci est la position (2) du sélec-
teur.

(4) Lire la pression des deux manométres quand le
levier du papillon de la transmission est déplacé
depuis la position complétement & droite vers la posi-
tion complétement a gauche.

(5) La pression principale doit étre de 52 & 58 psi
avec le levier de papillon complétement & droite. La
pressionn doit augmenter progressivement quand le
levier est déplacé vers la gauche, de 8C a 88 psi.

{6) La pression de lubrification doit &tre comprise
entre 10 et 25 psi quand le levier est déplacé vers la
droite et de 10 & 35 psi dans Tautre sens.

{7) Ceci vérifie la sortie de la pompe, la régulation
de la pression et l'état de I'embrayage arriére ainsi
que les circuits hydrauliques de lubrification.

ESSAl TROIS (SELECTEUR EN D)

(1) Fixer les manométres aux orifices de pression
principale et dégagement de rétrogradation forcée.

(2) Faire tourner le moteur 4 1.600 tr/min pour
Fessai.

{3) Déplacer le levier sélecteur de la transmission
de deux crans vers 'avant depuis la position complé-
tement & Tarrigre. Ceci est la position de sélecteur D.

(4) Lire la pression des deux manomeétres quand le
levier du papillon de la transmissien est déplacé com-
pléetement de droite & gauche.

(5) La pression principale doit étre comprise entre
52 et 58 psi quand le levier du papillon est comple-
tement & droite. La pression doit augmenter progres-
sivement quand le levier est déplacé vers la gauche,
de BC a 88 psi.

(6) Le circuit de dégagement de rétrogradation
forcée est pressurisé uniquement en prise directe et
doit étre égal & la pression principale a4 3 psi prés,
Jjusqu'au point de rétrogradation.

(7) Cect vérifie 1a sortie de la pompe, la régulation
de la pression et I'état de l'embrayage arriére, de
Vembrayage avant et des circuits hydrauliques.

ESSAI QUATRE (SELECTEUR EN MARCHE
ARRIERE)

(1) Fixer un manométre de 300 psi 4 Vorifice de
gamme basse/marche arriére.

(2) Faire tourner le moteur & 1.800 tr/min pour
I'essai.

(3) Déplacer le levier sélecteur de la transmission
de quatre crans vers l'avant 4 partir de la position
complétement en arriere. Ceci est la position de
sélecteur (R).
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(4) La pression de gamme basse/marche arriére
doit &tre comprise entre 180 et 220 psi guand le
levier du papillon occupe Ia position complétement &
droite. La pression doit augmenter progressivement
quand le levier est déplacé dans l'autre sens, entre
260 et 300 psi.

(5) Ceci vérifie la sortie de la pompe, la régulation
de la pression et l'état de l'embrayage avant, ainsi
que les circuits hydrauliques de serve arriére.

(6} Placer le levier du sélecteur de Ja transmission
en position D pour vérifier si la pression de gamme
basse/marche arriére tombe & zéro.

(7) Ceci vérifie I'étanchéité dans le servo arriére,
étant donné que la poresité du carter peut endomma-
ger la bande arriére.

SIGNIFICATION DES RESULTATS DE L'ESSAI

(1) Si une pression principale correcte, du mini-
mum au maximum, est découverte dans chacun des
essais, la pompe et le régulateur de pression fonction-
nent correctement.

(2) Une pression basse en D, 1, et 2 mais une pres-
sion correcte en R, Indique une fuite du circuit
d'embrayage arriére.

{3) Une pression basse en D et R mais une pres-
sion correcte en 1, indique une fuite du circuit
d'embrayage avant.

{4) Une pression basse en R et 1 mais une pression
correcte en 2 indique une fuite du circuit de servo
arriére.

(5) Une pression principale basse dans toutes les
positions indique une pompe défectueuse, un filtre
bouché ou une vanne de régulateur de pression blo-
quée.

PRESSION DU REGULATEUR

L'essai est nécessaire uniquement dans le cas ol la
transmission change de vitesse 4 des vitesses inadé-
quates de véhicule quand le céble du papillon est
réglé correctement.

(1} Connecter un manométre de 0-150 pst au point
de prise de pression de l'alternateur. Ce peint se
trouve & droite du carter, dans le bas, sous le couver-
cle du différentiel.

(2) Faire fonctionner la transmission en 3éme pour
observer les pressions. La pression du régulateur doit
réagir progressivement aux changements du régime
moteur et doit retourner & 0-3 psi quand le véhicule
est arrété. Une pression élevée a l'arrét (plus de 3
psi) empéche 1a transmission de rétrograder.

PRESSION DU PAPILLON

Il n'est pas prévu d'orifice de manométre pour la
pression du papillon. Une pressien de papillon incor-
recte ne peut étre décelée que si les vitesses de pas-
sage au rapport supérieur sont incorrectes malgré un
réglage correct du cible du papillon. Un emballement
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ASPIRATION DE
BOMPE

APPLICATION
D'EMBRAYAGE  D'EMBRAYAGE VERS LE GONVER-

NS/GS

APPLICATION
DEPUIS LE CONVERTIS-
SEUR DE COURLE

AVANT ARRIERE  TISSEUR DE COU-

PRESSION DE
REGULATEUR

BOUCHON DE
PRESSION DE SERVO DE
LATE
REGL LR TION FORCEE
HORS FONCTION
SERVO DE
RETROGRADA-
TION FORCEE
EN FONCTION
ACCUMUILATEUR
HORS FONCTION
PRESSION PRINCIPALE
VERS LE REGULATELIR
ACCUMULATEUR
EN FONCTION

PUT£2A

Fig. 4 Essais a 'air comprimé

du moteur lors des changements de vitesse peut éga-
lement &tre un indice de réglage incorrect de pression
de papillon (pression basse), ou du céble de papillon
déréglé.

Ne jamais régler la pression du papillon avant que
le réglage du cible de papillon de la transmission
n'ait été vérifié,

ESSAIS A L'AIR COMPRIME D'EMBRAYAGE ET DE

SERVO

Il est possible d'identifier les embrayages et bandes
en panne en substituant une pression pneumatique a
la pression hydraulique {Fig. 4).

Les embrayages avant et arriére, le servo de rétro-
gradation forcée et le servo de gamme basse/marche
arriére peuvent &tre essayés en appliquant Tair com-
primé a leurs passages respectifs aprés que I'ensem-
ble du bloc hydraulique ait été déposé. Pour effectuer
les essais & l'air comprimé, agir de la maniére sui-
vante :

REMARQUE : L'air comprimé doit étre propre ét
sec. Se sarvir d’'une pression de 30 psi.

Déposer le carter d'huile et le bloc hydraulique en
se référant & Démontape et dépose de sous-ensemble,

EMBRAYAGE AVANT

Appliquer la pression pneumatique au passage
d'application d'embrayage avant et écouter un bruit
sourd qui indique le fonctionnement de I'embrayage
avant. Maintenir la pression pneumatique pendant
quelques secondes et vérifler labsence de fuites
dhuile excessives.

EMBRAYAGE ARRIERE

Appliquer une pression pneumatique au passage
d'application de l'embrayage arriére et écouter la
pression d'un bruit sourd qui indigue le fonctionne-
ment de l'embrayage arriére. Vérifier également
l'absence de fuites d'huile excessives. Si un bruit
sourd ne peut &tre entendu dans les embrayages, pla-
cer le bout des doigts sur le carter dembrayage et
appliquer 4 nouveau la pression pneumatique. Le
mouvernent du piston doit étre pergu quand
I'embrayage est appliqueé,

SERVO DE RETROGRADATION FORCEE
(AVANT)

Chasser l'air sous pression dans le passage de
SERVO DE RETROGRADATION FORCEE EN
FONCTION. Le fonctionnement du serve est indiqué
par un serrage
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de bande avant. La tension du ressort sur le piston
du servo doit reldcher la bande.

SERVO DE BASSE GAMME-MARCHE ARRIERE
(ARRIERE)

Chasser lair sous pressien dans le passage
D'APPLICATION DU SERVO DE GAMME BASSE/
MARCHE ARRIERE. Le fonctionnement du servo est
indiqué par un serrage de bande arriére. La tension
du ressort du piston du servo doit relacher la bande,

8i les embrayages et servos fonctionnent correcte-
ment, l'absence de passage au rapport supérieur ou
des changements de vitesse intempestifs indiquent la
présence de problémes dans le bloc hydraulique.

FUITES DANS LA ZONE DU CARTER DU
CONVERTISSEUR DE COUPLE DE LA

TRANSMISSION

(1) Vérifier la source de la fuite.

(2) Examiner attentivement la zone du convertis-
seur de couple qui peut étre la source d'une fuite
d'huile moteur. Le liguide dorigine est coloré en
rouge pour se distinguer de Ihuile moteur.

(3) Avant de déposer la bofite-pont, effectuer les
vérifications suivantes :

(4) Aprés avoir déterminé la présence d'une fuite
de la boite-pont, commencer par vérifier le niveau de
liquide avant de déposer la boite-pont et le convertis-
seur de couple.

(8) Un niveau d'huile élevé peut provenir d'une
fuite dhuile par Pévent de la jauge. Si le niveau de
liquide est élevé, le corriger.

(6) Ensuite, vérifier I'absence de fuite. Si la fuite
persiste, effectuer l'opération suivante sur le véhi-
cule. Ceci déterminera st la fulte provient du conver-
tisseur de couple ou de la boite-pont.

FUITE DU CONVERTISSEUR DE COUPLE

Les sources de fuites de convertisseur de couple
sont les suivantes :

¢ Soudure extérieure (périphérique) des convertis-
seurs de couple.

+ Soudure du moyeu du convertisseur de couple.

+ Coquille de turbine de convertisseur de couple
fissurée prés du moyeu.

¢ Prés des soudures.

REMARQUE : La soudure du moyeu est interne et
invisible. Ne pas tenter de réparation mais rempla-
cer le convertisseur de couple,
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METHODES D’'INTERVENTION
REMPLACEMENT DU LIQUIDE ET DU FILTRE

REMARQUE : Utiliser uniguement les liquides éti-
quetés Mopar ATF PLUS (liquide pour fransmission
automatique) type 7176. Régler la bande et rempla-
cer le filtre lors de la vidange d’hulle. L'aimant situé
sur la face interne du carter d'hulle dolt également
étre neftoyé a l'aide d'un chiffon propre et sec.

REMARQUE : Si la transmission doit étre démontée
pour un motif quelconque, vidanger le liquide, rem-
placer le filtre d'air et régler la ou les bandes.

VIDANGE ET REMPLISSAGE DE LA
TRANSMISSION

(1) Lever le véhicule sur un pont (Veir Ie groupe 0,
Lubrification). Placer un réciplent de vidange a
ouverture large sous le carter d’huile de la transmis-
sion,

(2) Desserrer les boulons du carter et le frapper
sur un coin pour qu'il se scinde et lalsse s'écouler le
liquide, retirer le carter ensuite.

{3) Poser un filtre et joint plat neufs au fond du
bloc hydraulique. Serrer les vis de retenue au couple
de 5 N-m (40 livres pouce}.

(4) Nettoyer le carter dhuile et l'aimant. Remonter
le carter en utilisant le nouveau mastic. Serrer les
boulens du carter d'huile 4 un couple de 19 N-m (165
livres pouce).

(5) Verser 3.8 litres (4 quarts) de liquide pour
transmission automatique MOPAR ATF PLUS type
7176 par l'crifice de la jauge.

(6) Démarrer le moteur et le laisser tourner au
ralenti pendant une minute au moins. Serrer les
freins de service et de stationnement, déplacer le
sélecteur dans chacune des positions en terminant
par les positions de stationnement ou de point mort.

(7) Ajouter suffisamment de liguide pour que le
niveau soit supérieur de 3 mm (1/8 pouce) au repére
ADD.

(8) Vérifler & nouveau le niveau aprés que la
transmission ait atteint sa température normale de
fonctionnement. Le niveau doit se situer dans la zone
du repére HOT.

REPARATION DES FILETAGES D’ALUMINIUM

Les flletages endommagés ou usés du carter en
aluminium de la boite-pont et du bloc hydraulique
peuvent &tre réparés au moyen de Heli-Coil ou de
filets équivalents. Cette réparation consiste & forer
les filetages endommagés puis & boucher le trou au
moyen d'un filetage Heli-Coil ou son équivalent puis
a poser un prisonnier Heli-Coil ou équivalent dans le
trou. Ceci rend & l'orifice son filetage d'origine.
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Les accessoires Heli-Coil ou équivalents sont dispo-
nibles auprés de la plupart des accessoiristes,

RINGAGE DES REFROIDISSEURS D'HUILE ET DES

TUBES

Quand une panne de transmissicn a contaminé le
liquide, le refroidisseur d’huile doit étre rincé. La
soupape de dérivation de la boite-pont doit &étre rem-
placée également. Le convertisseur de couple doit
étre remplacé. Ceci permet de ne pas transférer de
particules métalliques ni de cambouis dans la boite-
pont remise A neuf ou remplacée.

Il existe deux méthodes de ringage des refroidis-
seurs et conduites, La méthode conseillée est celle
qui utilise l'outil 6906. L'autre méthode utilise une
pompe a main et du white spirit.

AVERTISSEMENT : PORTER UNE PROTECTION
OCULAIRE QUI SATISFAIT AUX NORMES OSHA ET
ANSI ZB7.1-1968. PORTER DES GANTS INDUS-
TRIELS DE CAOUTCHOUC STANDARD.

LES CIGARETTES ALLUMEES, LES ETINCELLES,
LES FLAMMES ET AUTRES SOURCES D'ALLU-
MAGE DOIVENT RESTER A L'ECART DE LA 2ZONE
DE TRAVAIL POUR EVITER D’ENFLAMMER LES
LIQUIDES ET LES GAZ COMBUSTIBLES. CONSER-
VER UN EXTINCTEUR CLASSE (B) A PORTEE DE
LA MAIN.

MAINTENIR L’ATELIER BIEN VENTILE.

LE SOLVANT DE RINGAGE NE DOIT PAS ENTRER
EN CONTACT NI AVEC LES YEUX NI AVEC LA
PEAU. EN CAS DE CONTACT AVEC LES YEUX, RIN-
CER LES YEUX A L’EAU PENDANT 15 A 20 SECON-
DES. QUITTER LES VETEMENTS CONTAMINES ET
LAVER LA PEAU AFFECTEE AU SAVON ET A
L’EAU. CONSULTER UN MEDECIN.

RINCAGE DE REFROIDISSEUR AU MOYEN DE
L'OUTIL 6906

(1) Déposer le bouchon de remplissage du plateau
de couvercle de Uoutil 6906. Remnplir le réservoir 4 Ia
moitié ou aux 3/4 de sclution fraiche de rincage. Les
solvants de ringage sont des solutions a base de
pétrole, généralement utilisées pour nettoyer les
organes de transmission automatique. NE PAS utili-
ser de solvants contenant des acides, de l'eau, de
l'essence ou tout autre liquide corrosif.

{2) Reposer le bouchon de remplissage sur loutil
6906.

{3} Vérifier sl le commutateur de la pompe est en
position HORS FONCTION. Connecter la pince cro-
codile rouge a la cosse positive de batterie (+).
Connecter la pince crocodile noire () & une bonne
masse.

(4) Déconnecter les conduites de refroidisseur a la
transmission (Fig. 5).

REMARQUE : Lors du ringage du refroidisseur et
des conduites, TOUJOURS Inverser le déhit.

(5) Connecter la conduite sous pression BLEUE a
1a SORTIE provenant de la conduite de refroidisseur.

{6) Connecter la conduite de retour TRANSPA-
RENTE a I'ENTREE vers la conduite de refroidis-
seur,

{7) Mettre la pompe EN FONCTION pendant 2 4 3
minutes pour rincer le refroidisseur et les conduites.
Observer les indications de pression et la conduite
transparente de retour. Les indications de pression
doivent se stabiliser en dessous de 20 psi pour les
véhicules équipés d'un refroidisseur simple et de 30
psi pour les véhicules équipés d'un refroidisseur dou-
ble. Si le débit est intermittent ou dépasse ces pres-
sions, remplacer le refroidisseur.

(8) Metire la pompe HORS FONCTION.

(9) Déconnecter la conduite d’aspiration TRANS-
PARENTE du réservoir au plateau de couvercle.
Déconnecter la conduite de retour TRANSPARENTE
au plateau de couvercle et la placer dans un récipient
de vidange.

(10) Mettre la pompe EN FONCTION pendant 30
secondes pour purger le refroidisseur et les conduites
de la solution de rincage. Metire la pompe HORS
FONCTION.

(11) Placer la conduite d'aspiration TRANSPA-
RENTE dans un récipient d'un litre (1 quart) conte-
nant du liquide de transmission automatique Mopar®
type 7176.

(12) Mettre Ia pompe EN FONCTION jusqu’a ce
que tout le liquide de transmission ait été aspiré du
récipient et des conduites. Ceci chassera le solvant de
nettoyage restant dans le refroidisseur et les condui-
tes. Metire la pompe HORS FONCTION.

(13) Déconnecter les pinces crocodiles de la bat-
terie. Reconnecter les conduites de refroidisseur au
plateau du couvercle et déposer les adaptateurs de
rincage des conduites de refroidisseur.

RINCAGE DE REFROIDISSEUR AU MOYEN
D'UNE POMPE MANUELLE ET DE WHITE
SPIRIT

(1) Déconnecter les conduites de refroidisseur a la
transmission.

(2) Se servir d'une pompe manuelle d'aspiration
remplie de white spirit, pour effectuer le ringage
inverse du refroidisseur. Chasser le white spirit
depuis le refroidisseur dans la conduite du refroi-
disseur (Fig. 5). Recueifllir I'écoulement de white spi-
rit de 1a conduite vers le refroidisseur. Observer la
présence de débris dans le liquide qui s’écoule. Pour-
suivre jusqu'a ce que le liquide soit transparent et
exempt de débris,

{3) Se servir d'air comprimé par jets intermittents
{moins de 276 kPa ou 40 psi), pour chasser tout le



NS/GS
METHODES D'INTERVENTION (Suite)
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d NG
] g P

"’@
=/ B

s =
I— .
AT ——— Y
VERS LE REFROIISSEUR .

Fig. 5 Emplacement de Ia conduite de
refroidissement

white spirit restant depuis le refroidisseur, & nou-
veau en sens inverse.

(4) Pour éliminer le white spirit du refroidisseur,
un litre {1 quart) de liquide ATF doit étre pompé a
travers le refroidisseur avant le rebranchement.

(5) Si a4 l'une des étapes du processus de net-
toyage, le refroidisseur ne laisse pas circuler libre-
ment le liquide, le refroidisseur doit &tre remplacé.

VERIFICATION DU DEBIT DU REFROIDISSEUR
D'HUILE

Aprés que la transmission neuve ou réparée ait été
reposée et remplie au niveau correct de liquide pour
transmission automatique, le débit doit étre vérifié
de la maniére suivante :

(1) Débrancher la conduite depuis le refroidis-
seur 2 la transmission et placer un récipient sous la
conduite débranchée.

(2} Faire tourner le moteur au ralenti normal avec
le sélecteur de rapport au point mort.

(3) Si le débit de liquide est intermittent ou sl
faut plus de 20 secondes pour recueillir un litre (un
quart de gallon) de liquide, le refreidisseur doit étre
remplacé.

ATTENTION : Le liquide étant au niveau comrect, le
liquide recueilli ne peut dépasser un litre (un quart
de gallon) sous peine de dégats internes A la trans-
mission.

{(4) Si le liquide se trouve dans les limites accepta-
bles, reconnecter la conduite du refroidisseur.
Ensuite, remplir la transmission au niveau correct de
liquide de transmission automatique adéquat.
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DEPOSE ET POSE

PIGNON D"ATTAQUE DU CAPTEUR DE VITESSE

Quand le capteur est déposé pour une raison quel-
congue, un joint torique NEUF doit étre posé sur son
pourtour.

DEPOSE

(1) Déposer le connecteur du faisceau du capteur.
La bague d'étanchéité doit rester sur le connecteur
du faisceau.

(2) Déposer le boulon fixant le capteur dans le car-
ter arriére.

(3) Extraire prudemment du carter arriére
I'ensemble du capteur et du pignon d'attaque.

(4) Déposer le pignon d'attaque du capteur.

POSE

(1) Lors de la pose, inverser les opérations de
dépose. Le bord du carter arriére et le capteur doi-
vent &tre propres. Toujours utiliser un joint torique
NEUF.

{2) Serrer le boulon au couple de 7 N-m (60 livres
pouce). Serrer le cable du compteur de vitesse au
couple de 4 N-m (35 livres pouce).

CONTACTEUR DE SECURITE DE DEMARRAGE ET
DES FEUX DE RECUL

ESSAI

Le contacteur de sécurité de démarrage est la
borne centrale du contacteur & trois bornes. Il fournit
une masse au circuit de solénoide du démarreur uni-
quement quand le levier sélecteur occupe les posi-
tions de stationnement ou de point mort.

(1) Pour vérifier le contacteur, déposer le connec-
teur de cablage du contacteur et vérifier la continuité
entre la borne centrale du contacteur et le carter de
la boite-pont. Une continuité doit exister uniquement
quand la boite est en position de stationnement ou de
point mort.

{2) Vérifier le réglage du cable de sélection avant
de remplacer un contacteur qui n'a pas réussi I'essai.

DEPOSE

(1) Dévisser le contacteur du carter de la boite-
pont en laissant le liquide s'écouler dans un réci-
plent. Déplacer le levier sélecteur en position de
stationnement et ensuite au point mort. Vérifier si
les doigts du levier actionnant le contacteur sont cen-
trés dans l'ouverture du contacteur du carter.

POSE

(1) Visser le contacteur au moyen d'une bague
d'étanchéité neuve dans le carter de la boite-pont et
serrer le contacteur au couple de 33 N-m (24 livres
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pied). Vérifier 4 nouveau le contacteur au moyen

d'une lampe d'essai.

{2) Ajouter du liquide a Ja transmission pour
atteindre le niveau correct.

{3} Le circuit de contacteur des feux de recul passe
& travers les deux bornes extérieures du contacteur &
trois bornes.

(4) Pour vérifier le contacteur, déposer le connec-
teur de cdblage du contacteur et vérifier la continuité
entre les deux broches extérieures.

(5) Une continuité deit exister uniquement quand
la transmission est en position de marche arriére.

(6) La continuité ne peut exister enire aucune des
deux broches et le carter.

DEPOSE DE LA BOITE-PONT ET DU
CONVERTISSEUR DE COUPLE

REMARQUE : La boite-pont peut étre déposée du
véhicule SANS déposer le moteur.

La boite-pont et le convertisseur de couple doivent
étre déposés ensemble, sous peine d'endommager le
plateau d’entrainement du convertisseur de couple, le

manchon de la pompe ou la bague détanchéité. Le

plateau d’entrainement ne peut supporter de charge,
en particulier du poids de la transmission, lors de la

dépose.

DEPOSE

(1) Déconnecter le cable négatif de la batterie.

(2) Dépeser P'épurateur d'air et les durites.

(3) Déconnecter de la boite‘pont la timonerie du
papillon et la timonerie de sélection de rapport.

(4) Débrancher le connecteur de débrayage du
convertisseur de couple, placé prés de la jauge.
Débrancher le contacteur de position du sélecteur de
rappert.

(5) Déposer la jauge de boite-pont.

{6) Déposer les conduites du refroidisseur de la
beite-pont et le bouchon.

(7} Poser la fixation de soutien du moteur (Fig. 6).

(8) Déposer les boulens supérieurs du carter.

(9) Lever le véhicule. Déposer les roues avant. Se
référer au Groupe 2, Suspension pour déposer ou
poser 'écrou du moyeu de roues et les deux arbres de
transmission.

ATTENTION : Le joint soupie d'échappement doit
étre débranché du collecteur d’échappement a cha-
que fois que le moteur est abaissé. Si le moteur est
abaissé quand le tuyau souple est attaché, des
dommages pourraient en résulter.

(10) Déposer les boulons fixant ie joint souple
d'échappemnent au collecteur déchappement. Débran-
cher le tuyau souple du collecteur.

Fig. 6 Fixation de soutien du moteur

(11} Déposer le couvercle pare-poussiére du conver-
tisseur de couple. Marquer le convertisseur de couple
et le plateau d'entrainement & la craie en vue du
remontage. Faire tourner le moteur dans le sens des
aiguilles d’'une montre et déposer les boulons de mon-
tage du convertisseur de couple.

(12) Déposer de la traverse avant I'élément de sup-
port moteur.

(13) Déposer le boulon traversant de silentbloc de
support avant et les boulons de carter.

(14) Placer un cric pour transmission (Fig. 7).

0321228
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Flg. 7 Cn'c_pour transmission

(15) Déposer I'écran de support arrigre du moteur.

(16) Déposer les boulons de T'écran de support
arriére du moteur et le support.

(17) Déposer le boulon traversant de suppert
moteur du cité gauche.

(18) Dépeser de la boite-pont le support moteur du
cbté gauche.

(19) Déposer le démarreur. Déposer les boulons
inférieurs du carter.
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(20) Agir prudemment sur I'ensemble de la boite-
pont et du convertisseur de couple pour les dégager
des chevilles du bloc moteur. Dégager le moyeu du
convertisseur de Yextrémité du vilebrequin. Fixer un
petit serre-joint au bord du carter. Ceci main-
tiendra le ceonvertisseur en place pendant la
dépose de la boite-pont. Abaisser la boite-pont et
déposer I'ensemble par-dessous le véhicule.

(21} Pour déposer 'ensemble du convertisseur de
couple, déposer le serre-joint du bord du carter et
faire glisser le convertisseur hors de la boite-pont.

POSE ‘

(1) Lors de la pose de la hoite-pont, inverser les
opérations de dépose.

(2) Si le convertisseur de couple a été déposé de la
beite-pont, aligner les méplats de guidage de pignen
de pompe sur les méplats de moyeu de turbine du
convertisseur de couple.

{3) Régler les cabies de sélection de rapport et de
papillon.

{4) Remplir la boite-pont de Mopar ATF PLUS
(liquide de transmission automatique) type T176.

BAGUE D'ETANCHEITE AVANT DE LA POMPE

La bague d'étanchéité de la pompe peut étre rem-
placée sans déposer ni la pornpe ni I'ensemble de sou-
tien de l'arbre de réaction, du carter de la boite-pont.

DEPOSE

(1) Visser loutil C-3981-B de dépose de bague
d'étanchéité dans la bague (Fig. 8), ensuite serrer la
partie filetée de I'outil pour dégager la bague d'étan-
chéité.

; ~, BAGUE
—_— e

POMPE A
HUILE

Fig. 8 Dépose de Ia bague d’étanchéité de pompe

POSE

(1) Pour poser une bague d'étanchéité neuve, pla-
cer la bague dans Youverture du carter de la pompe
(coté Jevre vers lintérieur). Utiliser I'outil C-4193 et

BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE
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le manche C-4171 pour chasser Ia bague neuve dans
le carter jusqu'a ce que l'outd prenne appui (Fig. 9).

Flg. 8 Pose de la bague d’éfanchéité de pompe
DEMONTAGE ET MONTAGE

BOITE-PONT

Avant de déposer un organe de la boite-pont, bou-
cher toutes les ouvertures et nettoyer I'unité, de pré-
férence a la vapeur. Lors du démontage, chaque piéce
doit &tre lavée dans un solvant adéquat puis séchée a
T'air comprimé. Ne pas essuyer les piéces au moyen
de serviettes d’atelier. Toutes les piéces en contact
des boites-pont sont usinées avec précision. Dés lors,
une manutention prudente de tous les organes est
nécessaire pour éviter les bavures et entailles,

DEMONTAGE

CARTER EYHUILE
DE TRANSMISSION

BOULONS DU CAR-
TER D'HUILE

LI

PR2176B

Fig. 10 Boulons du carfer d'hulle de transmission

Enlever tout le vieux mastic avant d'appliquer du
nouveau mastic,

Utiliser uniguement du mastic siliconé Mopar® ou
équivalent lors de la pose du carter d’huile.
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Poser le mastic sur le flasque du carter dhuile
(Fig. 11) et sur tous les boulons du carter (coté infé-
rieur de la téte de boulon).

CARTER D'HUILE DE LA TRANSMISS

Flg. 14 Dépose du jonc en E de la tige de
statfonnement

Dépose du contacteur de démarrage au point mort
et de feu de recul.

Flg. 15 Tige de stationnement

" BLOG HYDRAULIQUE

Fig. 13 Filtre a huile REGULATELR
Fig. 16 Boulons de fixation du bloc hydautigue
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DEMONTAGE ET MONTAGE (Suite)

ENSEMBLE DE BLOC HYDRAULIQUE

BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE

21-23

Fig. 17 Bloc hydaulique et tubes du régulateur

La mesure du jeu axial de I'arbre primaire indique
en général si le remplacement de rondelle de butée
s'impose. La rondelle de butée se trouve entre les
arbres primaire et secondaire.

Fixer un indicateur & cadran au carter de la trans-
mission avec la sonde appuyée. contre l'extrémité de
I'arbre primaire (Fig. 18}.

BAGUE D'ETAN-

Fig. 18 Mesure du Jeu axial de I'arbre primaire

Déplacer l'arbre dentrée vers l'intérieur et 'exté-
rieur pour obtenir l'indication du jeu axial. Les spé-
cifications de jeu sont de 0,19 & 1,50 mm (0,008 a
0,060 pouce).

Noter l'indication 2 titre de référence en vue du
remontage de la boite-pont.

ATTENTION : L’arbre primaire du convertisseur de
couple sans embrayage posséde deux bagues de
serrage. L’arbre primaire du convertisseur de cou-
ple avec embrayage posséde trois bagues de ser-
rage.

Fig. 19 Desserrer I'écrou de blocage et serrer fa vis
de réglage de bande de rétrogradation forcée
BAGUE D'ETAN-

GHEJTE DE LA POMEE (7)

Fig. 21 Poser Foutil C-3752 avec I'adaptateur L-4437

Déposer la rondelle de butée No. 6 de la
coquille directrice de planétaire,
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ORIFICE DE RETOUR D'HURE ET
D'ALIMENTATION VERS LE DIFFERENTIEL

Flg. 22 Pompe 4 huile No. 1 avec rondelie de butée
FENTE DANS LE JOINT JOINT PLAT

MONTAGE
Lors du montage, inverser les opérations de
démontage.



NS/GS

DEMONTAGE ET MONTAGE (Suite)

(CHOISIR UN AJUSTEMENT) RB7ZZA

PIGMON CE PLANE- ‘
TAIRE AVANT

Fig. 29 Circlip du pignon de planétaire avant

ENGEMELE OE PIGHDON
DE FLANETAIRE

Fig. 30 Ensemble de pignon de pianétalre avant
REMISE EN ETAT DU BLOC HYDRAULIQUE

REMARQUE : Serrer toutes les vis du bloc hydrau-
lique au couple de 5 N-m (40 livres pouce).

BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE 21 - 25

COAQUILLE DIRECTRICE DE
PLANETAIRE

PLANETAIRE RETT

Fig. 32 Organes de Ia coquille directrice de
planétaire

ENSEMBLE DE PHSNON DE
PLANETMRE ARRIERE

Flg. 33 Rondelle de butse No. 9

Ne serrer aucune partie ni du bloc hydraulique ni
de la plague de transfert dans un étau : la moindre
distorsion du corps d'aluminium ou de la plague de
transfert peut entrainer un grippage des soupapes,
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ROULEAUX, 'EMERAYAGE ns\
SURMUTIPLIEE {8)
O -

ENSEMBLE DE PIGNON DE
PLANETMIRE ARRIERE
PRAZ21A

Fig. 37 Rouleaux et ressorts d’'embrayage de
surmultipliée

ENSEMBLE DE CAME D'EMBRAYAGE
DE SURMULYIPLIEE

L]
RONDELLE DE BUTEE NQ. 10 °

Fig. 35 Rondelle de butée No. 10

ARERE SECONDAIRE

vitesse/marche arriére

ENSEMBLE DE CAME D'EMEBRAVAGE DE
SURMULTIPUEE

Fig. 36 Ensaemble de came d’embrayage de
surmultipliée

des fuites excessives ou les deux situations. Lors de

Fig. 39 Bande et biellette de petite vitesse/marche
arriére
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DEMONTAGE ET MONTAGE (Suite)

RONDELLE DE BUTEE NO. 11

Fig. 40 Rondelie de butée No. 11

OUTIL L4440

DEMBRAYAGE DE SURMUL-
TIRLIEE

Fig. 41 Pose des rouleaux et des ressorts
d’'embrayage de surmultipliée

la dépose/pose des soupapes ou des bouchons,
les faire coulisser avec prudence, sans forcer.

REMARQUE : ETIQUETER TOUS LES RESSORTS
EN VUE DE LA REPOSE.

BOITE-PONT ET UNITE DE TRANSFERT DE PUISSANCE 21 - 27

OQUTIL SPECIAL L-4553

0221124

Fig. 42 Vis de fixation ef ressorf du ressort de
verrouillage

ENSEMBLE DE

MANCHE DE TOURNEVIS

Fig. 43 Utilisation de Voutif L-4553 sur Ia vis de bloc
hydraulique

MANCHE TE TDURNEVIS ' ’ VIS DU BLOC HYDRALLE-

QLE (18)

BLOC HYDRAUUCHE

FR21E7B

Flg. 44 Dépose/pose des vis du bloc hydraulique
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Fig. 46 Emplacement des billes d’'acler

ENSEMBLE DE
LEVIER DE TIROIR
D'ACCELERATION

AGRAFE EN E

PR19O

Flg. 47 Dépose/pose de Pagrafe en E de Paxe de
papiilon

NS/GS

RONDELLE

ENSEMELE DE LEVIER

DE SOUPAPE MANUELLE

BAGUE DETANCHEITE

ENSEMBLE DE LEVIER DE
TIROIR D'M'.CELERATDQ

~

Fig. 48 Agrafe en E, rondelie et bague d’étanchéité
d’axe de papiifon

p)

BLOC HYDRAULIQUE

PR2192

ENSEMELE DE LEVIER DE SOU-
PAPE MANLIELLE

Fig. 49 Eﬁsemble de levier de soupape manueile

SOUPAPE MANUELLE

BLOC HYDRAULIQUE

PR219S -

Fig. 50 Ensemble de levier de tiroir d’accélération
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MANCHE DE TDURNEVIS

RETENUE OE RESSORT DE
REGULATEUR DE PRES-
SION ET SUPPORT DE VIS
DE REGLAGE

BLOC HYDRAULIGUE

PR21%6A.

Fig. 53 Régulateurs de pression et commandes manuelles
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RESSORT SECONDAIRE DE
SELECTEUR D CIRCUIT

BOUGHON DE REGLAA-
TEUR DE SELECTEUR DE
CIRCAT 23

RE7M

Fig. 54 Bouchons de régulateur

SOUPAPE DE COM-
MANDE DE PRESSION
DU CONVERTISSEUR

BOUCHON DE PRESSION
DE SELECTEUR DE CIR-
CUIT DE REGULATEUR

BOUCHON D'EXTREMITE

RESSORT DE BOUCHON A PRES-

SION DE SELECTEUR DE CIRCUTT )
DE REGULATELR .
| .

Fig. 55 Bouchons de soupape de régulateur de pression
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DEMONTAGE ET MONTAGE (Suite)

AGRAFE EN E DE SELECTEUR DE CIRCUIT

BOUCHON DE SELECTEUR

RESSORT DE SELECTEUR

CONVERTISSEUR DE CHRCUIT 12
BE COUPLE
vis
RESSORT DE SOUPAPE DE
DERNATION 9321-202
Flg. 56 Soupape de sélection de rapport et soupape de sélection de circuit
REMISE EN ETAT DE LA POMPE A HUILE SUPPORT DE LARGRE

BOULONS (6)

CARTER DE LA
POMPE A HUILE
PR2ZZ258 Fig. 58 Support de Parbre de réaction

Fig. 57 Boulons de support de Farbre de réaction
REMARQUE : En outre, vérifier le jeu latéral de
pignon au moyen d'une régle et d'une jauge
d'épaisseur {Se référer aux spécifications).
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DEMONTAGE ET MONTAGE (Suite)

Fig. 59 Pignons Intérieur et extérieur de la pompe

JAUGE DYEPAISSEUR

CARTER DE LA
POMFE

PRIXB B
Fig. 60 Mesure du Jeu de Ila pompe (entre pignon et
poche)

REMISE EN ETAT DE L'EMBRAYAGE AVANT

VERIFICATION
Vérifier 1a planéité des plateaux et des disques. Ils
ne peuvent &tre ni gauchis ni évasés.

Examiner la surface de contact de tous les disques
d'entrainement. Remplacer les disques carbonisés,
vitrifiés ou trés piqués. Les disques doivent étre rem-
placés en cas d'indice manifeste d'écailllage ou si le
matériau de surface peut étre facilement raclé. Exa-
miner les cannelures des disques dentrainement
pour en détecter I'usure ou d'autres dégats. Examiner
les surfaces de plateau pour rechercher des traces de
brilures, éraflures ou autres dégéts. Remplacer selon
les besoins.

Examiner les attaches de plateau dans la retenue
d'embrayage : leur surface deit 8tre lisse et les pla-
teaux doivent circuler librement dans les gorges.
Examiner la bande en contact avec la surface de la
retenue d'embrayage pour découvrir des rayures. La
surface de contact doit étre protégée des dégits pen-
dant le démontage et les manipulations. Le clapet &
bille de la retenue d'embrayage doit se déplacer libre-
ment. Examiner les surfaces d'étanchéité de piston
dans la retenue dembrayage pour découvrir des
bavures ou des rayures profondes. Les rayures lége-
res ne modifient pas 'étanchéité. Examiner la sur-
face intérieure d'alésape de retenue d'embrayage
pour découvrir de l'usure provenant des bagues
d'étanchéité du support de l'arbre de réaction. Exa-
miner le manchon de retenue d'embrayage en recher-
chant des traces d'usure et des rayures.

Examiner P'alésage intérieur du piston en recher-
chant des rayures qui, si elles sont 1égéres, peuvent
&tre éliminées a la toile a polir. Examiner les gorges
de bagues d'étanchéité pour rechercher des bavures
et des entailles. Examiner les bagues détanchéité
pour rechercher des indices de détéricration, usure et
durcissement. Examiner le ressort de piston, la rete-
nue et le circlip en recherchant une distorsion.
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DEMONTAGE ET MONTAGE (Suite)
DEMONTAGE ) OUTIL C3575-A

CIRCLIF ONDULE

RETENUE
DFEMERAYAGE
AVANT

Fig. 61 Clrclip ondulé embrayage avant avant

BAGIES DETANCHEITE
DE LEVRE

avant

AVANT

?521-10%

[HSQUES
LYENTRAINEMENT

PR2234
Fig. 63 Embrayage avant (4 disques)

MONTAGE
Pour le remontage, inverser les opérations de
démontage.

Fig. 66 Mesure du jeu de plateau d’embrayage avant
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REMISE EN ETAT DE L'EMBRAYAGE ARRIERE

VERIFICATION

Examiner la surface de contact de tous les disques
d'entrainement. Remplacer les disques carbonisés,
vitrifiés ou trés piqués. Vérifier la planéité des pla-
teaux et des disques. IIs ne peuvent étre ni gauchis
ni évasés. Les disques doivent étre remplacés en cas
d'indice manifeste d'écaillage ou si le matériau de
surface peut étre facllement raclé. Examiner les can-
nelures des disques d'entrainement pour en détecter
l'usure ou d'autres dégats. Examiner les surfaces de
plateau pour rechercher des traces de briilures, éra-
flures ou autres dégits. Remplacer selon les besoins.

Examiner les attaches de plateau dans la retenue
d'embrayage : leur surface doit étre lisse et les pla-
teaux doivent circuler librement dans les gorges. La
bille doit se déplacer librement dans le piston. Exa-
miner la bande en contact avec la surface de la rete-
nue d'embrayage pour découvrir des rayures. La
surface de contact doit &étre protégée des dégats pen-
dant le démontage et les manipulations. Le clapet a
bille de la retenue d'embrayage doit se déplacer libre-
ment. Examiner les surfaces d'étanchéité de piston
dans la retenue dembrayage pour découvrir des
bavures ou des rayures profondes. Les rayures légs-
res ne modifient pas l'étanchéité. Examiner les
bagues d'étanchéité de néopréne en recherchant des
dégits, de Tusure et du durcissement. Examiner le
ressort de piston et le circlip ondulé en recherchant
de la distorsion ou des dégits.

Examiner les bagues d'étanchéité de Téfion et/ou
de fonte sur larbre dentréé en recherchant de
I'usure. Ne pas déposer les bagues sans nécessité.
Vérifier l'absence d'usure de la butée No. 2 entre
I'embrayage arriére et I'embrayage avant. L'épaisseur
de la butée doit étre comprise entre 0,061 et 0,063
pouces. Remplacer en cas de besoin.

DEMONTAGE
Au besoin, chasser Yarbre d'entrée.

MONTAGE
Pour le montage, inverser les opérations de démon-
tage. '

Flg. 69 Clrcllp ondulé de ressort de piston
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MESURE DU JEU DE PLATEAU

ENSEMBLE - JAUGE YEPAIS-
D'EMBRAYAGE SEUR
ARRIERE

BAGUES 1YETANCHEITE DE

fieliv ‘ ONNER 902189
Fig. 70 Piston et ressort de plston d’ambrayage
arriére Fig. 73 Mesure du jeu de plateau d’embrayage
ARBRE D'ENTREE RETENUE D'EMBRAYAGE ARRIERE aMém

REMISE EN ETAT DE PLANETAIRE AVANT ET DE
COURONNE

CIRCLIF
BUTEE No. 4
ENSEMBLE DE TRAIMS PLA-

PINCE A CIRCUP

GIRCLIP
PRZ3%

Fig. 71 Déposs/pose de circlip d'arbre d’entrde

RETENUE
YEMBRAYAGE ARRIERE

Fig. 74 Circlip de planétaire avant et de butés No. 4
. {toujours poser un circllp neuf)

CIRCLIP

Fig. 72 Circlip d’arbre d’entrée
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Fig. 78 Circlip de support de couronne avant

REMISE EN ETAT DU SERVO DE GAMME
BASSE/MARCHE ARRIERE (ARRIERE)

Flg. 77 Support de couronne avant et circlip

Flg. 80 Circlip de servo de gamme basse/marche
arriére
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DEMONTAGE ET MONTAGE (Suite)

)

PINCE A CIRCLIP

Fig. 84 Platsau d’accumulateur ef circlip
Fig. 82 Ensemblie de servo de gamme basse/marche ~ RESORT Daccy-
arriere
Pour ]e montage, inverser les opérations de démon-
tage.

REMISE EN ETAT D’ACCUMULATEUR
DEMONTAGE

MONTAGE
Pour le montage, inverser les opérations de démon-
tage.

Fig. 85 Ressort d'accumulateur et plston
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DEMONTAGE ET MONTAGE (Suite)

REMISE EN ETAT DE SERVO DE
RETROGRADATION FORCEE (CHARG
CONTROLEE) .

Fig. 87 Guide de tige de servo de rétrogradation
forcee ef circlip

MONTAGE
Lors du montage, inverser les opérations de
démontage.

Flg. 88 Ressort de rappel de piston de
rétrogradation forcée et piston

PISTON DE

TWIN FORCEE
JOINT TORIQUE

RESSORT DE RAPPEL DE
PISTON

JOINT TORIQUE
RE7&2A CIRCLIP -
Fig. 89 Servo de rétrogradation forcée & contrile de
charge



